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. Postanowienia ogdlne

1. Bocznica kolejowa
1.1. Nazwa i lokalizacja

Bocznica kolejowa ,Rogowiec”

Bocznica kolejowa ,Rogowiec” potozona jest w km 34,350 linii kolejowej nr 24 Piotrkow
Trybunalski — Zarzecze (koniec linii kolejowej), zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A..

Poczatkiem bocznicy jest kilometr 34,350 ww. linii kolejowej, stanowigcy jednocze$nie km

0,000 bocznicy. Punkt koncowy - koziot oporowy w torze nr 1a_Z w km 8,480.
1.2.  Punkt odgatezienia

Punktem odgatezienia bocznicy jest koniec linii kolejowej (km 34,350) nr 24 Piotrkow

Trybunalski — Zarzecze zarzadzanej przez PKP PLK S.A.
1.3.  Tory dojazdowe — nie dotyczy
1.4. Przeznaczenie bocznicy kolejowej

Bocznica kolejowa Rogowiec przeznaczona jest do przyjmowania wagonow tadownych
pod roztadunek oraz préoznych wagondéw pod zatadunek dla potrzeb wiasnych zarzadcy badz
wiasciciela lub innych podmiotow:

a. w catych sktadach,

b. w grupach wagonowych,

c. w pojedynczych wagonach.

Bocznica kolejowa Rogowiec udostepniona jest zgodnie z Regulaminem sieci oraz
cennikiem optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1435 mm

zarzadzanej przez ,Betrans” sp. z 0. 0. obowigzujgcego na dany rok.
1.5.  Status bocznicy kolejowe;j

Infrastruktura kolejowa zarzadzana przez ,Betrans” sp. z 0.0. otrzymuje status bocznicy
kolejowej podlegajgcej udostepnianiu z elementami infrastruktury prywatnej i nieczynnej.

Schemat infrastruktury wraz z wykazem toréw podlegajgcych udostepnieniu stanowia
zatgcznik do Regulaminu Sieci zarzadzanej przez ,Betrans” sp. z 0. o, dostepnego na stronie

https://betrans.pl/.



https://betrans.pl/

2. Uzytkownik bocznicy kolejowej
2.1. Nazwa i siedziba

Uzytkownikiem bocznicy kolejowej Rogowiec jest:

.Betrans” spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig

Kalisko 13, 97-400 Betchatéw, skr. poczt. 98

Sad Rejonowy dla Lodzi-Srédmiescia w todzi, XX Wydziat Krajowego Rejestru Sgdowego
Numer KRS: 0000134150
Kapitat Zaktadowy: 16 078 500,00 PLN
REGON 592178498
NIP 769-19-76-060

Wiascicielami bocznicy kolejowej ,Rogowiec” sa:
e PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna Spotka Akcyjna Oddziat Kopalnia
Wegla Brunatnego Befchatow 97-400 Betchatow skr. poczt. 100, Rogowiec, ul.
Sw. Barbary 3,
o PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna Spétka Akcyjna Oddziat Elektrownia
Betchatow, Wola Grzymalina 3, 97-406 Betchatéw.

2.2. Podstawa do zarzgdzania infrastrukturg kolejowa

a. Umowa dzierzawy bocznicy kolejowej nr BC/210/2013 zawarta dnia 31.12.2013 roku
pomiedzy PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna Spétka Akcyjna Oddziat
Kopalnia Wegla Brunatnego Betchatéw a ,Betrans” sp. z o.0.

b. Umowa dzierzawy bocznicy kolejowej nr BC/14/2014 zawarta dnia 23.01.2014 roku
pomiedzy PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna Spétka Akcyjna Oddziat

Elektrownia Befchatéw a ,Betrans” sp. z o.0.
3. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu

Podstawg prawng jest wymoég posiadania Regulaminu Pracy Bocznicy okreslony
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, w zwigzku z postanowieniami ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Celem ponizszego regulaminu jest okreslenie technicznych i organizacyjnych warunkéw
realizacji zadan uzytkownika bocznicy kolejowej, w tym ustalenie zasad i wymagan bezpiecznego
prowadzenia ruchu manewrowego, okreslenie wymogdw obstugi urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz bezpiecznej obstugi punktéw tadunkowych z dostosowaniem przepiséw ogdinych
do warunkéw miejscowych. Regulamin ustala zakres i porzgdek pracy oraz czynno$ci

zwigzanych z wykonywaniem manewrdw i prac za i wytadunkowych na bocznicy, jak tez
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zapewnienie utrzymania w nalezytym stanie technicznym toréw, rozjazdow, urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym, a takze urzgdzen za i wytadunkowych w warunkach normalnych, jak rowniez
podczas trudnych warunkéw atmosferycznych (zimowych) uwzgledniajgcych bezpieczenstwo:
a. pracownikéw transportu kolejowego,
b. innych o0s6b znajdujgcych sie w rejonie prac manewrowych oraz za
i wytadunkowych,

c. taboru kolejowego i urzadzen za i wytadunkowych na terenie bocznicy kolejowe;.
4. Zakres obowigzywania regulaminu

Postanowienia regulaminu obowigzujg pracownikow spotki ,Betrans” w zakresie
czynnosci zwigzanych z transportem kolejowym tj. prowadzeniem ruchu manewrowego,
wykonywaniem pracy manewrowej zwigzanej z rozformowywaniem skiadow przybytych,
podstawianiem na punkty tadunkowe, zabieranie wagonow z punktow tadunkowych,
formowaniem sktadéw manewrowych do odejscia, nadzoru nad pracg manewrowg, a takze
odbiorem i przekazywaniem wagonow od i dla przewoznikéw.

Nazwy stanowisk, ktorych regulamin dotyczy:
dyzurny ruchu,
manewrowy,
ustawiacz,
prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowe;j,
toromistrz,

automatyk,

@ =0 a0 T

robotnik torowy,

5. Przepisy wewnetrzne
5.1.  Przepisy wtasne:

a. ,Przepisy wewnetrzne Budowa i utrzymanie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym”
z dnia 02.11.2022 roku.

b. ,Instrukcja zasad i wymagan organizacyjnych zwigzanych z utrzymaniem
i eksploatacjg pojazdow kolejowych w ,Betrans” sp. z 0. 0. ” z dnia 18.04.2025 roku.

c. ,Instrukcja postepowania przy przewozie towaréw niebezpiecznych kolejg” z dnia
18.04.2025r.

d. ,Instrukcja w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentdéw w transporcie
kolejowym” z dnia 01.12.2024r.

e. ,Przepisy wewnetrzne prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji” z dnia 29.08.2019
roku.

f. ,Przepisy wewnetrzne utrzymania infrastruktury” z dnia 28.01.2020 roku.



5.2.  Przepisy innego zarzadcy infrastruktury kolejowej — nie dotyczy.
5.3.  Przepisy przewoznika kolejowego — nie dotyczy.

5.4. Wykaz podmiotow majgcych obowigzek zapoznania sie z przepisami wewnetrznymi

obowigzujgcymi na bocznicy

a. ,Betrans”sp.zo.o.

Il. Opis bocznicy kolejowej

1. Tory

W sktad bocznicy kolejowej ,Rogowiec” wchodzg tory zdawczo — odbiorcze, dojazdowe,
ochronne oraz punkty tadunkowe. Tory bocznicy kolejowej Rogowiec pobudowane sg z szyn typu
sredniego S 49 i S 42 o dopuszczalnym nacisku na szyne 22 ton/os.

Dla okreslenia dtugosci ogdlnej torow bocznicy pomiedzy charakterystycznymi ich

punktami przyjeto oznaczenia:

Uzyte skréty:

PK - przejazd kolejowy
UR - ukres

p.r. - poczatek rozjazdu

k.r. - koniec rozjazdu

$.r. - Srodek rozjazdu

KO - koziot oporowy/zeberko ochronne

wk - wykolejnica

GPLK - Granica punktu styku linii kolejowej

wew - wewnetrzny (przejazd/przejscie)

brama - brama wjazdowa
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1.1.  Tory zdawczo - odbiorcze na bocznicy kolejowej Rogowiec:
Nr Dlugos¢ | Dilugosé¢ | Dlugosé | Dlugosé Dlugosé Dlugosé Dlugos¢é Dlugos¢ Dlugosé Zarzadcal
Przeznaczenie | ogélna ogodlna ogolna | budowlana | budowlana | budowlana | uzyteczna | uzyteczna | uzyteczna | Szyny | Podkiady | Podsypka -arzadea
toru uzytkownik
od do [m] od do [m] od do [m]

1 | zdawezo- o Ry7 | pr.Re98 | 1583 Rz7 Rz98 1468 SemF UR 1160 S-49 | Drewniane | Thczen | -Betrans’sp.
odbiorczy Z 0.0.
zdawczo - S.r.ér. S.r. . . ,Betrans” sp.

3 odbiorczy Rkpd8 Rkpd94 1355 Rkpd8 Rkpd94 1322 SemE UR 1190 S-49 Drewniane Ttuczen 7 0.0.
zdawczo - s.r. s.r. . X .Betrans” sp.

5 odbiorczy Rkpd8 Rkpd91 1305 Rkpd11 Rkpd91 1272 SemD5 UR 980 S-49 Drewniane Thuczen 7 0.0.

7 A p-r. p.r.Rz85 | 1130 Rz13 Rz85 1076 SemD7 UR 980 S-49 | Drewniane | Ticzen | »Betrans’sp.
odbiorczy Rz13 Z 0.0.

9 zdawczo - o pr.Rz87 | 1225 Rkpd11 Rz87 1127 SemD9 UR 920 S-49 | Drewniane | Thuczen | -Betrans’sp.
odbiorczy Rkpd11 Z 0.0.
zdawczo - p.r. } . . ,Betrans” sp.

11 odbiorczy Rz18 p.r. Rz83 1035 Rz18 Rz83 926 SemC11 UR 790 S-49 | Drewniane Thuczen 2 0.0.
zdawczo — r Betrans” s
13 odbiorczy, Pl p.r. Rz81 910 Rz23 Rz81 856 SemC13 UR 790 S-49 Drewniane Ttuczen ” P:
Rz23 Z0.0.
zatadunkowy
Razem diugosé [m] 8 543 8 047 6 810




1.2.  Pozostate tory na bocznicy kolejowej Rogowiec:
Nr Ditugos$¢ | Dlugosé | Dlugosé Diugos¢ Dlugos¢ Dlugos¢ Diugos¢ Diugos¢ Dlugos¢ Podsvpk Zarzadcal
Przeznaczenie | ogdlna | ogdlna ogolna budowlana | budowlana | budowlana | uzyteczna | uzyteczna | uzyteczna | Szyny Podkiady yp arzaccal
toru a uzytkownik
od do [m] od do [m] od do [m]
1R dojazdowy GPLK p.r. Rz7 2787 GPLK p.r. Rz7 2787 - - - S-49 Drewniane Ttuczen ,,Betre:)nz sp-z
3a ochronny RkSp:j 8 KO 217 Rkpd 8 KO 194 UR KO 65 S-49 Drewniane Ttuczen ,,Betre:)n(s) sp-z
20 ochronny Sr. KO 140 Rkpd19 KO 125 _ Tor _ Tor _ Tor S-49 | Drewniane | Ticzen | »Berans’sp.z
Rkpd19 nieczynny nieczynny nieczynny 0.0.
. s.r. . . | ,Betrans” sp. z
22 dojazdowy Rkpd19 p.r. Rz28 237 Rz24 Rz28 135 UR UR 100 S-49 Drewniane Ttuczen 0.0
24 wagowy R‘;;4 pr.Rz28 | 196 Rz24 Rz28 142 UR UR 100 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betrinz sp-z
25 | zatadunkowy Ffigo pr.Rz53 | 688 Rz20 Rz53 634 UR UR 610 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betri”z sp-z
26 | roztadunkowy Ffz'gs KO 330 Rz28 KO 330 Rz28 KO 330 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betri”z sp-z
p.r. s.r. . . | ,Betrans” sp. z
27 zatadunkowy Rz53 Rkpd91 475 Rz53 Rkpd91 458 Rz53 Rz75 360 S-49 Drewniane Ttuczen 0.0,
31 manewrowy Rki‘)'g“ KO 630 Rkpd11 KO 607 Rz1 KO 430 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betrinz Sp. z
. . . | ,Betrans” sp.z
33 dojazdowy p.r. Rz9 | p.r. Rz20 162 p.r. Rz9 p.r. Rz20 135 UR p.r. Rz20 120 S-49 Drewniane Thuczen 0.0
52 dojazdowy R%go pr.Rz43 | 193 Rz20 Rz43 166 UR Rz43 140 S-49 | Drewniane | Thuczen "Betraonz sp-z
54 dojazdowy R‘;Z3 pr.Rz49 | 394 Rz43 Rz49 340 BRA UR 145 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betra(‘)”z sp-z
55 dojazdowy R‘;Z3 pr.Rz53 | 480 Rz43 Rz53 426 BRA UR 145 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betra(‘)”z sp-z
89 ochronny p-I- KO 186 Rz75 KO 153 . Tor . Tor . Tor S-49 Drewniane Ttuczen ,Betrans” sp. z
Rz75 nieczynny | nieczynny nieczynny 0.0.
p.r. Tor Tor Tor ) . . | ,Betrans” sp. z
100a ochronny Rz98 KO 55 Rz98 KO 18 nieczynny | nieczynny nieczynny S-49 Drewniane Ttuczen 0.0.
100 |  dojazdowy p'BSRZ pgégz 2102 | prRz98 | prRz330 | 2075 Rz 325 brama 686 S-49 | Drewniane | Thiczen "Betrznz sp- 2
. s.r. p.r. . Tor Tor Tor . . ,Betrans” sp. z
102 dojazdowy Rkpd94 Rz10 402 $.r. Rkpd94 | p.r. Rz101 358 nieczynny | nieczynny nieczynny S-42 Drewniane Pospétka 0.0,
p.r. p.r. Tor Tor Tor . . ,Betrans” sp. z
103 | roztadunkowy Rz107 Rz109 551 p.r. Rz107 p.r. Rz109 497 nieczynny | nieczynny nieczynny S-42 Drewniane Pospdtka 0.0,
103b | roztadunkowy | P KO 360 b.r. Rz109 KO 333 _ Tor _ Tor _ Tor S-42 | Drewniane | Pospolka | "BEtrans’sp.z
Rz109 nieczynny | nieczynny nieczynny 0.0.
103¢ | roztadunkowy p'r'F?fZ” PK 125 p.r.Rz113 PK 98 _ Tor _ Tor _ Tor S-42 | Drewniane | Pospotka | »Betrans’sp.z
nieczynny nieczynny nieczynny 0.0.
104 | dojazdowy pr. PK 550 p.r. Rz108 PK 550 _Tor _Tor _ Tor S-42 | Drewniane | Pospotka | »Betrans’sp.z
Rz108 nieczynny | nieczynny nieczynny 0.0.
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. p.r. p.r. Tor Tor Tor . . ,Betrans” sp. z

105 dojazdowy Rz10 Rz106 384 p.r. Rz101 p.r. Rz106 330 nieczynny | nieczynny | nieczynny S-42 Drewniane Pospotka 0.0.
105a dojazdowy p.r- KO 61 p.r. Rz106 KO 36 . Tor . Tor . Tor S-42 Drewniane Pospoétka »Betrans” sp. z

Rz106 nieczynny | nieczynny nieczynny 0.0.
105b | dojazdowy pr. PK 550 p.r. Rz107 PK 550 _ Tor _ Tor _ Tor S-42 | Drewniane | Pospotka | »BStrans’sp.z

Rz107 nieczynny | nieczynny | nieczynny 0.0.
106 | dojazdowy Ffz'g pr.Rz01 | 2835 p.r. Rz91 p.r. Rz01 2819 Tmo2 PK 520 S-49 | Drewniane | Pospdtka "Betri‘)"z sp-z
202 | dojazdowy p.?:.ogz brama | 1722 Rz306 | bramaDi4 | 1640 ; ; - S-49 | Drewniane | Tiiczen "Bet"’(‘)”i sp- 2

204 | roztadunkowy pr Rz KO 214 Rz 202 KO 187 . Tor . Tor . Tor S-49 Drewniane Ttuczen Binz S.A.
202 nieczynny | nieczynny nieczynny

205 | roztadunkowy pg.ogz KO 1430 Rz 308 KO 1375 brama UR 212 159 S-49 | Drewniane | Thuczen "Betri"z sp-z
208 | roztadunkowy | P5.RZ | PLRZ 1 257 Rz 211 Rz 212 202 brama UR 212 159 S-49 | Drewniane | Thiczen "Betri"z sp. 2
300 | dojazdowy Rk;'(;'1 9 pgafz 1866 Rkpd 19 Rz 314 1660 - - - S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betr?i_ sp-z
301 ochronny pg'OTZ KO 62 Rz 301 KO 35 UR 301 KO 16 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betré:)"z sp-z
31p | dojazdowo- | pr Rz KO 1226 Rz 309 KO 1197 brama KO 225 S-49 | Drewniane | Thuczen | -Betrans’sp.z

roztadunkowy 309 0.0.
p.r.Rz Tor Tor Tor } . . | ,Betrans” sp. z

313 roztadunkowy 310 KO 291 Rz 310 KO 264 nieczynny nieczynny nieczynny S-49 Drewniane Ttuczen 0.0.
p.r. Rz PK 4 PK 5 ] . . | ,Betrans” sp. z

314 | roztadunkowy 311 KO 1458 Rz 311 KO 1431 (0.499) (0.774) 265 S-49 Drewniane Ttuczen o.0.
321 | rozladunkowy | PER% | ko 1151 Rz 313 KO 1025 brama (g’ 5&) 133 S49 | Drewniane | Thuczen |-Beans sp-z
. p.r.Rz p.r.Rz PK 2 ) . . | ,Betrans” sp.z

322 dojazdowy 314 305 436 Rz 314 Rz 325 382 UR 314 (0.111) 68 S-49 Drewniane Ttuczen 0.0,
p.r.Rz Tor Tor Tor ) . i .Betrans” sp. z

323 roztadunkowy 314 KO 173 Rz 314 KO 145 nieczynny nieczynny nieczynny S-49 Drewniane Ttuczen 0.0.
330 | dojazdowy p.3r.3§z p.3r.3§z 1315 Rz 330 Rz 339 1178 UR 334 UR 336 324 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betra(‘)”z sp-z
331 odstawczy p.3r.3§z p.3r.£z 365 p.r.Rz334 | p.r.Rz335 313 UR 334 UR 335 281 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Be”%”z sp-z
332 | zatadunkowy pgégfz pgégz 453 p.r.Rz333 | p.r. Rz 336 345 UR 333 UR 335 326 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betraoni sp-z
p.r.Rz Tor Tor Tor ) . . | ,Betrans” sp. z

334 | roztadunkowy 338 KO 623 Rz 338 KO 596 nieczynny | nieczynny nieczynny S-49 Drewniane Ttuczen 0.0.
335 | roztadunkowy p.3r.4§z KO 511 Rz 340 KO 485 brama KO 266 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Be”z”z sp-z
336 | roztadunkowy p.3r.3§z KO 555 Rz 339 KO 500 brama KO 267 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betr"’g‘z sp-z
337 | rozladunkowy | PoRZ | ko 584 Rz 339 KO 547 _Tor _Tor _Tor S-49 | Drewniane | Ticzen | »Betrans’sp.z

339 nieczynny | nieczynny nieczynny 0.0.
338 ochronny pgﬁz KO 106 Rz 343 KO 79 UR 343 KO 63 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Be"z"z sp-z
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p.r.Rz

.Betrans” sp. z

339 | roztadunkowy 308 KO 1819 Rz 328 KO 1819 - - - S-49 Drewniane Ttuczen 0.0
340 | zatadunkowy | PRZ | ko 614 Rz 327 KO 587 UR 327 PK 1 476 S-49 | Drewniane | Thczen | -Betans’sp.z

327 (0.525) 0.0.
341 roztadunkowy p.:l;.4§z KO 1109 Rz 343 KO 1049 brama UR 327 674 S-49 Drewniane Ttuczen ,,Betre:)n(s) sp-z
p.r.Rz PK 5 PK 6 } . . | ,Betrans”sp. z

343 zatadunkowy 330 KO 733 Rz 330 KO 653 (0.417) (0.595) 169 S-49 Drewniane Ttuczen 0.0.
. p.r.Rz p.r.Rz PK 2 PK 3 ) . . | ,Betrans” sp. z

344 objazdowy 331 332 425 Rz 331 KO 372 (0.156) (0.335) 168 S-49 Drewniane Ttuczen 0.0.
. brama p.r.Rz . PK 2 PK 3 ) . . | ,Betrans” sp. z

302c dojazdowy Di4 343 274 brama Di4 Rz 343 247 (0.050) (0.113) 57 S-49 Drewniane Ttuczen 0.0.
321a | objazdowy pgégz pg'2§z 466 Rz 322 Rz 323 412 - - - S-49 | Drewniane | Thiczen "Betri"z sp- 2
1.Z | dojazdowy R‘Z"{' R‘Z’g' 744 pr.Rz1 Z | pr.Rz6.Z 717 pr.Rz1 Z PK 577 S-42 | Drewniane | Pospdtka "Be”"g‘z sp-z
1a_Z | dojazdowy R%' KO 750 p.r. Rz6_Z KO 624 p.r.Rz6_Z UR 339 S-42 | Drewniane | Pospétka "Betrinz Sp. z
2.7 | dojazdowy R%'Z Rzﬁ';' . 475 p.r.Rz6_.Z | pr.Rz11.Z 349 p.r.Rz6_Z UR 198 S-42 | Drewniane | Pospétka "Betr?z. Sp. z
3 Z | zatadunkowy R‘Z’f' . R‘Z"'{' . 632 pr.Rz1 Z | pr.Rz4 Z 605 pr.Rz1 Z | pr.Rz4 Z 510 S-49 | Drewniane | Thuczen "Be”i”(s) sp-z
3a_Z | zatadunkowy R‘Z’;{' KO 597 p.r.Rz4 Z KO 570 p.r.Rzd Z KO 568 S-49 | Drewniane | Thuczen "Be”"g‘z sp-z
3b.Z | ochronny p.r. KO 63 o Rz2 Z KO 35 _ Tor _ Tor _Tor S-49 | Drewniane | Pospoika | "BElrans’sp.z

Rz2 nieczynny | nieczynny nieczynny 0.0.
5 7 | zatadunkowy | p.r.3.Z Rg'sr' 5 626 p.r.Rz3.Z | pr.Rz5.Z 599 pr.Rz3 Z | pr.Rz5 Z 570 S-49 | Drewniane | Tiuczen "Betri"z Sp. z
5a.7 | zaladunkowy | P (5'202) 522 | pr.Rz4.Z | KO (5a_2) 495 o.r. Rz5.Z KO 520 S-49 | Drewniane | Thiczen "Betrinz sp- 2
6.2 | roztadunkowy |*REKP 1 ko 665 | &r.Rzkp7 Z KO 638 Rzlfbr% . KO 620 S-42 | Drewniane | Pospolka "Be”%”(s) sp- 2

Razem dtugosé [m] 40 402 37 653 11749
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1.3.  Pochylenia podtuzne toréw bocznicy kolejowej Rogowiec:
Numer maks. maks. Numer maks. maks.

toru spadek %o | wzniesienie %o toru spadek %o | wzniesienie %o

1R 3,5 4.6 321 3,8
102 0 0 321a 3,8
103 0 0 322 1,5
106 9 2,5 323 0 0

1 0,5 202 4.8

2 0,5 0 203 1,5

3 0,5 205 4.8

5 0,5 100 9,8

7 0,5 330 3

9 0,5 331 0 0

11 0,5 3 332 0 0

13 0,5 0 334 0 0
37 9 2,5 335 0 0
5_z 9 2,5 336 0 0
6_Z 9 2,5 337 0 0
380 9 338 0,8
301 0,5 339 3,6
302¢ 12 340 2,7
310 1 341 0,8
313 5,2 343 0
314 5,2 344

346 0

2. Rozjazdy, skrzyzowania torow

Rozjazdy bocznicy kolejowej Rogowiec pobudowane sg z szyn typu $redniego S 49
i S 42 o dopuszczalnym nacisku na szyne 22 ton/os.

Przeciwwagi zwrotnic na bocznicy kolejowej Rogowiec powinny by¢ pomalowane do
potowy na kolor biaty i kolor czarny (zwrocony ku dotowi wskazuje pofozenie zasadnicze

zwrotnicy) oraz poprzeczne czerwone paski.
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2.1.  Rozjazdy w torach bocznicy kolejowej Rogowiec:
3 x [ T T = 2 x
I 5 |23 (8% |38 = w 3 g 2 @ ‘E’ ‘%‘ s, g & o = S
N s |§sE|lcs E|EE 3 5 S E| & 2 8 4 & £ 5 3 %2 T 3
SR - & |3%| " | ° e | & | % g s i3 | 8%
z * |2 § & 3 & - 8 |®° | N3
Na tor ,Betrans” sp.
1 31 2+695 2+722 2+737 | zwyczajny lewy 3 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen tak reczny
z0.0.
3 5 2+766 24793 2+808 | zwyczajny lewy Na tor S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen tak reczny |,Betrans” sp.
a
3a zo0.0.
Na tor .Betrans” sp.
7 1 2+787 2+814 2+829 | zwyczajny prawy 1 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen tak reczny
z0.0.
3+874 Na tor ,Betrans” sp.
8 3 2+830 2+863 krzyzowy n/d S-49 1:9 190 33,23 drewniane tluczen tak reczny
3+937 3 zo0.0.
. Na tor . ,Betrans” sp.
9 5 2+839 2+866 2+881 zwyczajny prawy 5 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tuczen tak reczny
z0.0.
. Na tor . ,Betrans” sp.
10 3 2+875 2+902 2+917 | zwyczajny lewy 3 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen tak reczny
zo0.0.
3+924 Na tor . i .Betrans” sp.
11 5 2+880 24913 krzyzowy n/d S-49 1:9 190 33,23 drewniane tluczen tak reczny
3+987 5 z o0.0.
3+962 Na tor . ,Betrans” sp.
12 1 2+917 2+950 krzyzowy n/d S-49 1:9 190 33,23 drewniane tluczen tak reczny
4+024 1 z 0.0.
Na tor .Betrans” sp.
13 5 2+937 2+964 24979 | zwyczajny prawy 5 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen tak reczny
z o0.0.
Na tor .Betrans” sp.
18 9 2+986 3+013 3+028 | zwyczajny lewy 5 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen tak reczny
z o0.0.
4+023 Na tor .Betrans” sp.
19 20 24979 3+012 krzyzowy n/d S-49 1:9 190 33,23 drewniane ttuczen tak reczny
4+086 20 z 0.0.
Na tor .Betrans” sp.
20 33 2+999 3+026 3+041 zwyczajny prawy o5 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen tak reczny
z 0.0.




Na tor .Betrans” sp.
23 13 3+049 3+076 3+091 | zwyczajny lewy " S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen tak reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
24 22 3+040 3+067 3+082 | zwyczajny lewy 2 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen tak reczny
z 0.0.
Na tor ,Betrans” sp.
28 22 3+233 3+206 3+275 | zwyczajny prawy 6 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen tak reczny
z0.0.
Na tor ,Betrans” sp.
43 52 3+162 3+191 3+203 | zwyczajny prawy 54 S-49 1:7.5/6.6 190 28,624 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
Na tor ,Betrans” sp.
49 57 3+574 3+545 3+533 | zwyczajny prawy 54 S-49 1:7.5/6.6 190 28,624 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
53 27 3+687 3+658 3+646 | zwyczajny lewy 05 S-49 1:7.5/6.6 190 28,624 drewniane ttuczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
75 29 4+040 4+069 4+081 | zwyczajny prawy 87 S-49 1:7.5/6.6 190 28,624 drewniane tluczen nie reczny
z 0.0.
Na tor .Betrans” sp.
81 13 3+957 3+930 3+915 | zwyczajny prawy 11 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tuczen tak reczny
z 0.0.
Na tor .Betrans” sp.
83 9 4+020 3+993 3+978 | zwyczajny prawy 9 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen tak reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
85 5 4+067 4+040 4+025 | zwyczajny lewy 5 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tuczen tak reczny
z0.0.
. Na tor . ,Betrans” sp.
87 5 4+120 4+093 4+078 | zwyczajny prawy 5 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen tak reczny
z0.0.
5+230 Na tor . ,Betrans” sp.
94 3 4+186 4+219 krzyzowy n/d S-49 1:9 190 33,23 drewniane tluczen tak reczny
5+293 3,102 z0.0.
5+181 Na tor .Betrans” sp.
91 3 4+137 4+170 krzyzowy n/d S-49 1:9 190 33,23 drewniane ttuczen tak reczny
5+244 5, 106 z o0.0.
) Na tor ) ,Betrans” sp.
96 1 4+263 4+236 4+221 zwyczajny lewy ] S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen tak reczny
z0.0.
100 ) Na tor ) ,Betrans” sp.
98 4+369 4+341 4+327 | zwyczajny lewy 100 S-42 1:9 205 28,108 drewniane ttuczen tak reczny
a z0.0.
) ) ) ,Betrans” sp.
106 105 4+935 4+907 4+893 | zwyczajny prawy - S-42 1:9 205 28,108 drewniane Pospdtka nie reczny
z 0.0.
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.Betrans” sp.

107 105 4+946 4+974 4+988 | zwyczajny lewy - S-42 1:9 205 28,108 drewniane Pospotka nie reczny
z0.0.
.Betrans” sp.
108 104 4+982 5+010 5+024 | zwyczajny lewy - S-42 1:9 205 28,108 drewniane Pospotka nie reczny
z 0.0.
.Betrans” sp.
109 103 5+491 5+518 5+533 | zwyczajny lewy - S-49 1:9 190 27,138 drewniane Pospotka nie reczny
z0.0.
.Betrans” sp.
113 103 5+397 5+424 5+439 | zwyczajny lewy - S-49 1:9 190 27,138 drewniane Pospotka nie reczny
z0.0.
Na tor ,Betrans” sp.
202 202 0+918 0+945 0+960 | zwyczajny prawy 202 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
211 205 1+186 1+213 1+228 | zwyczajny prawy 205 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
212 205 1+442 1+415 1+400 | zwyczajny lewy 205 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z 0.0.
Na tor .Betrans” sp.
301 300 0+060 0+033 0+102 | zwyczajny prawy 301 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tuczen tak reczny
z 0.0.
Na tor .Betrans” sp.
306 300 1+152 1+179 1+194 | zwyczajny lewy 300 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
308 300 1+343 1+370 1+385 | zwyczajny lewy 300 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tuczen nie reczny
z0.0.
. Na tor . . ,Betrans” sp.
309 300 1+491 1+518 1+533 | zwyczajny lewy 300 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
. Na tor . . ,Betrans” sp.
310 300 1+639 1+666 1+681 zwyczajny lewy 300 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
31 300 1+692 1+719 1+734 | zwyczajny lewy 300 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
313 300 1+806 1+833 1+848 | zwyczajny lewy 300 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
314 322 0+000 0+027 0+042 | zwyczajny prawy 309 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
322 321 0+286 0+313 0+328 | zwyczajny lewy 391 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen nie reczny
z 0.0.
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Na tor .Betrans” sp.
323 321 0+730 0+703 0+688 | zwyczajny prawy 321 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
325 100 1+168 1+141 14126 | zwyczajny prawy 100 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z 0.0.
Na tor ,Betrans” sp.
327 341 0+803 0+776 0+761 | zwyczajny lewy 341 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
Na tor ,Betrans” sp.
328 341 0+822 0+849 0+864 | zwyczajny prawy 341 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
Na tor ,Betrans” sp.
330 330 0+000 0+025 0+041 | zwyczajny prawy 330 S-49 1:6,6 190 25,222 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
331 343 0+272 0+299 0+314 | zwyczajny prawy 344 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
332 343 0+672 0+647 0+631 | zwyczajny lewy 45 S-49 1:7,5 190 25,222 drewniane tluczen nie reczny
z 0.0.
Na tor .Betrans” sp.
333 330 0+575 0+602 0+617 | zwyczajny lewy 330 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tuczen nie reczny
z 0.0.
Na tor .Betrans” sp.
334 330 0+618 0+645 0+660 | zwyczajny lewy 330 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
335 332 0+411 0+384 0+369 | zwyczajny lewy 346 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tuczen nie reczny
z0.0.
. Na tor . . ,Betrans” sp.
336 330 1+019 1+046 1+061 zwyczajny lewy 330 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
. Na tor . . ,Betrans” sp.
338 330 1+133 1+106 1+091 zwyczajny lewy 330 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
339 337 0+000 0+027 0+042 | zwyczajny lewy 337 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen nie reczny
z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
340 335 0+033 0+060 0+075 | zwyczajny lewy 336 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen nie reczny
z0.0.
302 Na tor .Betrans” sp.
343 0+175 0+148 0+133 | zwyczajny lewy S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen nie reczny
c 302c z 0.0.
Na tor .Betrans” sp.
17 1.Z 6+988 7+015 7+030 | zwyczajny prawy 106 S-49 1:9 190 27,138 drewniane ttuczen nie reczny
z 0.0.
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Na tor .Betrans” sp.
27 527 7+062 7+035 7+020 | zwyczajny lewy 37 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
» z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
3.7 37 7+069 7+096 7+111 | zwyczajny lewy 37 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
» z 0.0.
3a_ Na tor ,Betrans” sp.
4 7 . 7+620 7+647 7+662 | zwyczajny prawy 37 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
. z0.0.
Na tor ,Betrans” sp.
527 527 7+696 7+669 7+654 | zwyczajny prawy 57 S-49 1:9 190 27,138 drewniane tluczen nie reczny
» z0.0.
1a_ Na tor .Betrans” sp.
6 Z 7+740 7+768 7+782 | zwyczajny lewy 1a 7 S-42 1:9 205 28,108 drewniane tluczen nie reczny
a_. z0.0.
Na tor .Betrans” sp.
77 27 7+792 7+827 7+834 krzyzowy n/d 07 S-42 1:9 205 35,182 drewniane ttuczen nie reczny
. z0.0.
. . ,Betrans” sp.
97 27 8+060 8+095 8+102 krzyzowy n/d - S-42 1:9 205 35,182 drewniane tluczen nie reczny
z 0.0.
1a_ .Betrans” sp.
1_Z 8+159 8+187 8+201 zwyczajny prawy - S-42 1:9 205 28,108 drewniane tluczen nie reczny
z 0.0.
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betrans

wszystko - wszedzie - w terminie

3. Obrotnice, suwnice i wywrotnice wagonowe

Na bocznicy kolejowej Rogowiec nie wystepujg obrotnice oraz wywrotnice wagonowe.

Wykaz suwnic przedstawia ponizsza tabela.

Miejsce potozenia —
Rodzaj urzadzenia Przeznaczenie ¢
or
) Roztadunek i zatadunek czesci maszyn i
Suwnica bramowa Q 12,5t 313
elementow
Suwnica pomostowa Q . )
12 5t Roztadunek czesci maszyn i elementéw 323
Suwnica pomostowa Q 32t Roztadunek stali i zatadunek ztomu 334
Suwnica bramowa Q 12,5t Roztadunek czesci maszyn i elementow 103c
Suwnica bramowa Q 32t Roztadunek czesci maszyn i elementow 106
Suwnica bramowa Q 32t Roztadunek czesci maszyn i elementéw 172,32,57
Suwnica pomostowa Q 3,2t Suwnica warsztatowa 54, 55

4. Kolejowe obiekty inzynieryjne

Wykaz obiektéw inzynieryjnych na bocznicy kolejowej Rogowiec

Lp. Nr toru Kilometraz Rodzaj obiektu Rok budowy
1 1R 0+318 wiadukt kolejowy 1978
2 1R 0+691 most kolejowy 1978
3 1R 1+286 wiadukt kolejowy 1978
4 1R 1+685 przepust 1978
5 1, 3a, 31 24722 wiadukt kolejowy 1978
6 1, 102, 106 4+226 przepust 1978
8 105, 106 4+800 przepust (hydrotransport) 1978
9 300 0+262 przepust 1979
10 300 1+075 przepust 1979
11 100 0+173 przepust 1980
12 100 0+403 przepust 1980
13 341 0+105 wiadukt (rurociag) -

5. Sieé¢ trakcyjna

Bocznica kolejowa ,Rogowiec” nie posiada sieci trakcyjne;j.



6. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

PRZEJAZDY | PRZEJSCIA KOLEJOWE W POZIOMIE SZYN BOCZNICA

KOLEJOWA ROGOWIEC
LP|[ TOR KILOMETR KATEGORIA UWAGI
PRZEJAZDY KOLEJOWE KATEGORI D
1 Wi 8,008 D
2 100 1,081 D
3 103 5,487 D (+) tor 103c
4 106 4,279 D (+) tor 1; 102
5 106 5,742 D
6 106 6,457 D
7 106 6,959 D
8 | 1.Z(106) 7,514 D (+)tor3 7,5 7
9 1a_Z 8,225 D
10 202 0,525 D
11 202 0,780 D
12 202 1,418 D
13 202 1,591 D
14 202 1,625 D
15 205 0,391 D
16 205 0,646 D
17 205 1,232 D (+) tor 208
18 300 1,121 D
19 300 1,862 D
20 310 0,286 D
21 310 0,646 D
22 310 1,129 D
23 313 0,177 D
24 314 0,140 D
25 314 0,497 D
26 314 0,981 D
PRZEJAZDY KOLEJOWE KATEGORI F
27 300 | 0,904 F | droga w lesie za CAT Mosolf
PRZEJSCIA KOLEJOWE KATEGORIA E
28 | 1.2 (106) 7498 E (+)tor3 7,5 Z
29 314 0,309 E

PRZEJAZDY KOLEJOWE WEWNETRZNE TECHNOLOGICZNE StLUZACE
ZARZADCY - BEZ METRYKI -

30 25 3,113 - (+) tor 52 km 3,106

31 25 3,291 - (+) tor 54 km 3,077, tor 55 km 3,304
32 27 3,852 -

33 100 0,774 -

34 100 2,087 -

35 102 4,867 -

36 106 4,813 - (+) tor 105 km 4,813

37 202 1,303 -
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38 205 0,679

39 205 0,749

40 205 0,849

41 205 1,057

42 205 1,168

43 300 1,796

44 | 302 0,050 JE”
45 | 302c 0,113

46 310 0,849

47 310 1,002

48 314 0,297

49 314 0,772

50 314 0,885

51 314 1,291

52 314 1,443

53 321 0,214 (+) tor 322 km 0,032
54 321 0,265 (+) tor 322 km 0,111
55 321 1,102

56 323 0,032 (+) tor 322 km 0,032
57 323 0,093

58 330 0,165

59 330 0,405

60 334 0,161

61 334 0,258

62 335 0,141 (+) tor 336 km 0,189
63 339 0,296

64 339 0,406

65 339 0,485

66 339 0,583

67 339 0,624

68 339 0,682

69 339 0,736

70 339 0,795

71 339 0,852

72 339 0,909

73 339 0,966

74 339 1,023

75 339 1,080

76 339 1,135

77 339 1,185

78 339 1,248

79 339 1,305

80 339 1,362

81 339 1,413

82 340 0,525

83 341 0,054

84 341 1,024

85 341 1,092
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86 341 1,147 .
87 341 1,248 -
88 343 0,146 -
89 343 0,212 -
90 343 0,362 - (+) tor 344 km 0,101
91 343 0,417 - (+) tor 344 km 0,156
92 343 0,595 - (+) tor 344 km 0,335
93 343 0,651 - (+) tor 344 km 0,388

7. Wagi wagonowe

Ustalanie wagi przesytek dokonywane jest w torze nr 24, na wadze nieautomatyczne;j
dzwigniowo — elektronicznej klasy doktadnosci Il (WNS), typ 82 comfort, 0 nosnosci 100 Mg,

dtlugos¢ pomostu 16m. Wazenie wagonéw odbywa sie metodg statyczna.
8. Inne urzadzenia
Bocznica kolejowa ,Rogowiec” nie posiada innych urzadzen.
9. Bramy kolejowe

Na bramach z obu stron umieszczone sg tarcze D1 ,St6j”, a w stanie otwartym bramy sg
zabezpieczane klinami zastawczymi. Zabezpieczenie przed samoczynnym zamknieciem

skrzydet bram nalezy do przedstawicieli poszczegdlinych punktéw tadunkowych.

L.P TOR KILOMETR OBIEKT WEASCICIEL ng*;ga
Centralna stacja Stuzby
1 6 Z 0,300 paliw O/KWBB O/KWBB
Centralna stacja Stuzby
2 6 Z 0,558 paliw O/KWBB O/KWBB
Stuzby
3 103 (+ 103c) 0,100 Magazyny O/KWBB O/KWBB
106 (+ 3_Z, Druzna
4 576 2) 8,810 Plac weglowy O/KWBB manewrowa
Punkt roztadunku Stuzba
5 335 0,275 oleju opatowego O/ELB ochrony
ciezkiego
Punkt roztadunku Stuzba
6 336 0,240 oleju opatowego O/ELB ochrony
ciezkiego
Stuzba
7 313 0,178 Magazyny O/ELB ochrony
8 314 1,226 Stacja O/ELB Stuzba
transformatorowa ochrony
Punkt roztadunku Stuzba
9 310 1,135 oleju opatowego O/ELB ochrony
lekkiego
10 | 205 (+ 208) 1,235 Punkt roztadunku OJELB Stuzba
maczki wapiennej ochrony
11 202 1,630 Brama blok nr 14 O/ELB Stuzba
ochrony
12 204 0,040 Brama wjazdowa Binz Stuzby Binz
13 100 1,100 Magazyn kamienia O/ELB Stuzba
wapiennego ochrony
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14 100 1,845 Magazyn kamienia OJELB Stuzba
wapiennego ochrony
15 100 1,875 Brama wjazdowa na OJELB Stuzba
teren Elektrowni ochrony
Punkt roztadunku Stuzba
16 321 0,060 kamienia O/ELB ochrony
wapiennego
Stuzba
17 300 1,875 Magazyny O/ELB ochrony
Punkt roztadunku Stuzba
18 321 0,405 kamienia O/ELB ochrony
wapiennego
19 399 0,358 Magazyn kamienia O/ELB Stuzba
wapiennego ochrony
Wijazd na teren Stuzba
20 302c 0,260 Elektrowni z bloku nr O/ELB ochrony
14
Brama przejazdowa Druzyna
21 310 0,650 — zakfady O/ELB manewrowa
przemystowe
Brama przejazdowa Druzyna
22 310 0,962 — zakfady O/ELB manewrowa
przemystowe
Brama przejazdowa Druzyna
23 310 1,100 — zakfady O/ELB manewrowa
przemystowe
o4 54 55 ) Hala Iokqmotyw - O/KWBB Druzyna
bramy wjazdowe manewrowa

10. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Nazwa i typ urzadzenia: mechaniczne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Charakterystyka urzadzenia: mechaniczne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym reczne —

kluczowe z sygnalizacjg swietlng. W urzadzeniach tych zaleznosci realizowane sg na drodze

mechanicznej i elektryczne;j.

W torach zdawczo - odbiorczych wszystkie rozjazdy i wykolejnice sg oswietlane. Tory bocznicowe

sg zakohczone koztami oporowymi, sygnalizowane sygnatem Z1 ,st¢j" (tarcza zaporowa nie

o$wietlona). Wskazniki zwrotnicowe na torach zdawczo - odbiorczych bocznicy kolejowej

Rogowiec sg oswietlone. Na pozostatych torach wskazniki zwrotnicowe nie sg oswietlone.

Zasady utrzymania i prowadzenia robot w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym okreslajg

przepisy wewnetrzne spotki ,Betrans” pn. utrzymanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym z

dnia 02.11.2022 roku.

WYKOLEJNICE
A . Uwagi
Nr . Lokalizacja Poioze.nle SposP b. np. kto obstuguje

Lp. wykolej- zasadnicze nastawiania -

hic na torze wvkoleinic wvkoleinic nastawienie

y y Jnicy y Jnicy wykolejnicy
1. 2. 3. 4. 5. 6.
3a . .

1. Wk6 (okreg nastawczy RG) natozona reczny druzyna manewrowa
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Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow
s .. Sposoéb Uwagi
Nr Uzaleznienie Potozenie posob. 9 .
Lp. - . . nastawiania | np. kto obstuguje
rozjazdu | zrozjazdem zasadnicze . s
zwrotnicy nastawienie
1. 2. 3. 4. 5. 6.
) )
sENe| 0@
NS @@ NSO
T2 g2
g = S =
S S
> g
€2 €8
1. 7 8 c/d Na tor 1 reczny RS N2
A F o8
£
- ©
€3 238
2. 8 alb 11 c/d Na tor 3 reczny RS N2
A F ol
£
- ©
€32 g8
3. 10 12 c/d Na tor 3 reczny E S N2
fast s C
o
e g
- ®©
€3 28
4. 12 a/b 19 c/d Na tor 1 reczny a S y i,
'a) N ®
£
> ©
5. 6 Z 7 Zcld Na tor1a Z reczny 5 N2
) a é
c

Pozostate zwrotnice rozjazdéw na bocznicy kolejowej nie sg uzaleznione. Zwrotnice

rozjazdow w okregu nastawczym nastawni dysponujgcej RG dla jazd manewrowych innych niz

pojazdami wiasnymi obstugiwane sg przez dyzurnego ruchu.

Dla jazd manewrowych

realizowanych na bocznicy kolejowej wtasnym taborem, zwrotnice rozjazdow obstugiwane sg

przez druzyny manewrowe.
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11. Posterunki techniczne

Rodzaj urzadzeh srk 5
2 2 2 9
X = o
© - © o = © > @
= 35 s | B 2 g g z 5 8
3 o g | 3 3 X 3 S 8 3
Z 9 o o) c © 2 g £ 8
4 3 S 2 z 5 8
o 2 £ ) 5 c
0 n
od
) semafora
, Jeden o ,
nastawania ] kluczowe sygnalizacja km 2,900 | wjazdowego
) RG | dyzurny o brak )
dysponujgca reczne Swietlna bocznicy Ado
ruchu
semafora
C13m

12. Sygnalizatory, wskazniki i tablice

Wszystkie wskazniki, sygnaty i tablice odpowiadajg postanowieniom przepisow

wewnetrznych prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji spétki Betrans z dnia 29.08.2019

roku. Wskazniki zwrotnicowe na torach bocznicy kolejowej Rogowiec nie sg oswietlone.

1.

Przed przejazdami kolejowo - drogowymi na terenie bocznicy ustawione sg wskazniki
ostrzegania ,,W6”, ,W6a”, ,W6b” nakazujgce prowadzgcemu pojazd kolejowy podanie
sygnatu ostrzezenia Rp1 ,Bacznos¢” i zachowanie szczegolnej ostroznosci przy zblizaniu sie
do przejazdu. Od strony drogi - znakami drogowymi G-3 lub G-4 ,Krzyz Sw. Andrzeja przed
przejazdem jednotorowym lub wielotorowym”.

W miejscach zbiegania sie torow przy wszystkich rozjazdach znajdujg sie wskazniki ,,W-17"
(tzw. stupki ukresowe) oznaczajgce granice miejsca, do ktdérego mozna bezpiecznie
pozostawic tabor kolejowy na torze.

Przy zwrotnicach umieszczone sg wskazniki zwrotnicowe ,Wz1”, ,Wz2”, [ Wz3”,
»Wz5/Wz6”, ,,Wz7/Wz8” oznaczajgce kierunek jazdy przez przestawiong zwrotnice rozjazdu.
Podawane sygnaly na wykolejnicach ,,Z1w” — ,Stdj, wykolejnica na torze” i ,,Z2w” —
~Wykolejnica zdjeta z toru”.

Wszystkie tory bocznicowe, ktore konczg sie fawg piaskowg i koztem oporowym sg
osygnalizowane statymi, nieoswietlonymi w porze ciemnej sygnatami Z1 ,,Stéj” dawanymi
przez tarcze zaporowe.

Na torze 1R znajdujg sie nastepujgce wskazniki:

1)  Wskaznik ,,W28”, ktéry oznacza miejsce zmiany i obowigzujgcy od tego miejsca numer
kanatu radiotgcznoséci pociggowej,

2) Wskaznik ,,W29” oznaczajgcy, ze nalezy nawigzac tgczno$c¢ radiowg z dyzurnym ruchu.
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Wykaz semaforow:

SEMAFORY
2 o Miejsce
S5 ustawienia i
g wg semafora Sy%r;a;:;z;}r:::fcy Sygnat zezwalajacy na
© £ . sygnalizatorze realizuje przebieg
S 9 Nr | wkm podaje
o toru toru
1. 2. 3. 4. 5.
Dyzurny ruchu ) .
A 1R 2 569 nastawni Jazda n? tgryszga\évcici 103db|orcze
dysponujgcej T m
Dyzurny ruchu , :
Fm 1 3.008 nastawni Dla jazd manegv;ovgch na tory: 1R,
dysponujgcej '
N™ 1 4.025 Nie obstugiwany Semafor nieczynny
DyZzurny ruchu . .
Em 3 3.008 nastawni Dla jazd ma?gw:r;;wgc;h po torach:
dysponujgcej T
om 3 4.025 Nie obstugiwany Semafor nieczynny
Dyzurny ruchu . )
D5M 5 3.035 nastawni Dla jazd manegv;ovgch na tory: 1R,
dysponujgcej '
P5™ 5 3.975 Nie obstugiwany Semafor nieczynny
Dyzurny ruchu . )
D7m 7 3.035 nastawni Dla jazd man:eg\;vr%wg?h na tory: 1R,
dysponujgcej T
P7™ 7 3.975 Nie obstugiwany Semafor nieczynny
Dyzurny ruchu . )
Dg™ 9 3.035 nastawni Dla jazd manegv;ovgch na tory: 1R,
dysponujgcej !
Po™ 9 3.959 Nie obstugiwany Semafor nieczynny
DyZurny ruchu . _
c1qm 1 3.110 nastawni Dla jazd mang\;vr%wgglzh na tory: 1R,
dysponujgcej T
DyZurny ruchu . _
c13m | 13 | 3.110 nastawni Dla jazd mag‘:"‘goﬁy"g”a tory: 1R,
dysponujgcej T
R11™ 11 3.890 Nie obstugiwany Semafor nieczynny
R13™ 13 3.890 Nie obstugiwany Semafor nieczynny




Wykaz tarcz manewrowych i ostrzegawczych:

TARCZE
Oznaczenie Sygnat zezwalajacy na
tarczy Nr toru y9 alacy .
. sygnalizatorze realizuje przebieg
manewrowej
1. 2. 3.
Jazda na tory zdawczo - odbiorcze
ToA R 1,3,5,7,9, 11, 13
Jazda na torach: zdawczo-
Tm1 1R odbiorczych 1-13, 23, grupa toréw
300
Jazda na torach: zdawczo-
Tm3 31 odbiorczych 1-13, 23, 33, grupa
torow 300
Tm15 33 Jazda na tor 31
Tm18 300 Jazda na torach: 1R, 3a, 20, 301
Tm92 102 Tarcza nieczynna
Tm93 106 Tarcza nieczynna
Tm95 100 Tarcza nieczynna

13. Oswietlenie bocznicy kolejowej

Istniejgce oswietlenie torow zdawczo-odbiorczych umozliwia obstuge bocznicy kolejowej
Rogowiec w porze nocnej (ciemnej) i wykonywanie manewréw catodobowo. Oswietlenie
zatgczane jest samoczynnie. Istnieje réwniez mozliwosc recznego zatgczenia czterech obwoddéw

osSwietlenia. Wigczniki reczne znajdujg sie przy wejsciu do budynku administracji bocznicy.

lll. Prowadzenie ruchu kolejowego

1. Okregi nastawcze

Bocznica kolejowa Rogowiec posiada jeden okreg nastawczy z jednym posterunkiem -
nastawnig dysponujgcg RG. Granica okregu nastawczego rozpoczyna sie od semafora
wjazdowego A do semafora C13™. Do okregu nastawczego przyporzgdkowane sg rozjazdy od nr

1 do nr 23 oraz wykolejnica nr Wk6.
2. Rejony manewrowe bocznicy kolejowej

Bocznica kolejowa Rogowiec nie posiada podziatu na rejony manewrowe. Na bocznicy
kolejowej Rogowiec jednoczes$nie mogg pracowac dwie lokomotywy manewrowe pod nadzorem

dyzurnego ruchu nastawni dysponujgcej RG.
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3. Srodki lacznosci

Uzytkownik bocznicy kolejowej Rogowiec posiada na posterunku ruchu — nastawni
dysponujgcej RG radiotgcznos$¢ manewrowg oraz tgcznosc¢ stacjonarng i komorkowa.
Pracownicy posterunku ruchu, druzyn manewrowych i trakcyjnych wyposazeni sa

w radiotelefony przenosne.
4. Uzgadnianie ruchu kolejowego przez potaczenie z infrastrukturg stycznag

Ruch lokomotyw i sktadow manewrowych na torze dojazdowym 1R bocznicy kolejowej
.,Rogowiec” odbywa sie na zasadach telefonicznego zapowiadania, jak na linii jednotorowej
z ruchem dwukierunkowym. Wszystkie jazdy manewrowe po torze dojazdowym 1R dyzurny ruchu
bocznicy kolejowej ,Rogowiec” uzgadnia z dyzurnym ruchu stacji Piotrkéw Trybunalski i rejestruje
w Dzienniku ruchu R 146 .

Wijazd na tory zdawczo - odbiorcze bocznicy kolejowej ,Rogowiec” odbywa sie na sygnat
zezwalajgcy podany na semaforze wjazdowym. Wyjazd z torow zdawczo — odbiorczych bocznicy
kolejowej ,Rogowiec” na tor dojazdowy 1R odbywa sie na sygnat zezwalajgcy podany na danym
semaforze wyjazdowym. W przypadku braku mozliwosci wyswietlenia sygnatu zezwalajgcego,
wjazd/wyjazd skladu manewrowego realizowany jest na podstawie rozkazu pisemnego (R305).

Ewentualne informacje o koniecznoséci zmniejszenia predkosci jazdy sktadu
manewrowego lub innych ostrzezeniach wymaganych dla bezpiecznej jazdy dyzurny ruchu
pomocniczy w Piotrkowie Trybunalskim i dyzurny ruchu bocznicy Rogowiec przekazujg za
pomocg rozkazu pisemnego R 307.

Kolejne jazdy manewrowe oznaczane sg w nastepujgcy sposob:

a. dla ruchu sktadéw w strone bocznicy Rogowiec oznaczeniem ,jm” z numerem

nieparzystym (jm1, jm3, jm5...).

b. dla ruchu sktadéw w strone stacji Piotrkdw Trybunalski oznaczeniem ,jm” z numerem

parzystym (jm2, jm4, jm6...).

Poczatek numeraciji rozpoczyna sie od poczatku kazdej doby.

Kazdy sktad manewrowy przed wyjazdem na tor linii kolejowej nr 24, niezaleznie od
kierunku jazdy, musi zosta¢ wczesniej poddany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami probie
hamulca wykonanej przez przewoznika lub operatora. Zgtoszenie gotowosci do jazdy
manewrowej dyzurnemu ruchu moze odbyC sie dopiero po dokonaniu takiej proby
i sporzadzeniu karty proby hamulca, ktorg wystawia uprawniony pracownik operatora lub
przewoznika.

Ponadto wyprawiane sktady manewrowe muszg by¢ poddane ogledzinom technicznym
przez rewidenta taboru lub tez przez osobe posiadajgcg stosowne kwalifikacje, zgodnie
z instrukcjga wewnetrzng przewoznika lub operatora. Ogledzin technicznych mozna dokonaé

w czasie préby hamulca.

28



Przed wyprawieniem skladu manewrowego przewoznik sporzgdza wykaz wagonow
w sktadzie.
Ostatni wagon kazdego skfadu manewrowego bezwzglednie musi by¢ osygnalizowany

sygnatem Pc5, a czoto sktadu sygnatem Pc1.
5. Uktadanie drogi przebiegu

Na terenie bocznicy kolejowej Rogowiec drogi przebiegu dla manewrdw polegajgcych na
podstawianiu wagondéw z toru zdawczo - odbiorczego na punkty tadunkowe, z punktow
tadunkowych na tor zdawczo — odbiorczy wiasnym pojazdem trakcyjnym przygotowuje druzyna
manewrowa uzytkownika bocznicy kolejowej. Dla wjazdu i wyjazdu sktadu manewrowego innego
niz tabor wiasny na/z bocznicely drogi przebiegu w okregu nastawczym przygotowuje dyzurny
ruchu nastawni RG.

Po zaplanowaniu prac druzyna manewrowa przygotowuje odpowiednio drogi przebiegu,
przekfadajgc zwrotnice rozjazdow wraz z zamknieciem zamkéw trzpieniowych na klucz
w rozjazdach Rkpd i podstawia wagony na docelowe tory, punkty tadunkowe za pomocg pojazdu
Z napedem stosujgc zasade sprawdzania, czy nie ma zadnych przeszkod do jazdy, w tym czy
bramy przecinajgce tory sg odpowiednio zabezpieczone przed samoczynnym zamknieciem.
Otwarcie i zabezpieczenie bram nalezy do bezposrednich przedstawicieli punktow tadunkowych.

Za uktadanie drogi przebiegu dla jazd manewrowych przyznanej zdolnosci przepustowe;,
po torach udostepnionych odpowiada druzyna manewrowa przewoznika kolejowego, ktéry

wykorzystuje przyznang zdolnos¢ przepustowa.
6. Pozwolenie na jazde

Pozwolenie na jazde manewrowg wydaje dyzurny ruchu nastawni RG. Podstawowym
sposobem podawania sygnatéw zezwalajgcych na jazde manewrowg sg sygnaty swietlne lub
sygnaly reczne. W przypadku braku widocznosci pomiedzy podajgcym sygnat reczny
a prowadzacym pojazd kolejowy, pozwolenie na jazde manewrowg podaje sie za pomocag

srodkow tgcznosci.

IV. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej

1. Ograniczenia dotyczace taboru

Na tory bocznicy kolejowej Rogowiec zabroniony jest wjazd lokomotyw ktérych nacisk na
oS przekracza 22 tony oraz lokomotywy z napedem elektrycznym ze wzgledu na brak trakcji
elektrycznej. Na bocznicy kolejowej obowigzuje norma skrajni budowli A. Wymagania dla skrajni
okresla zatgcznik nr 15 do przepisdw wewnetrznych utrzymania infrastruktury kolejowej z dnia
28.01.2020 roku.
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2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych po torach bocznicy kolejowej

Predko$¢ jazdy po torach bocznicy kolejowej Rogowiec nie moze przekraczac:

a.
b.

C.

W torze dojazdowym 1R od km 0,000 (34,350 LK 24) do km 2,569 bocznicy — 25 km/h,
Od km 2,570 w torze dojazdowym 1R do km 3,650 bocznicy — 20 km/h,

podczas ciggniecia lub pchania wagonow, a takze jazdy pojazdem kolejowym luzem
na wszystkich torach, w tym przez rozjazdy oraz przejazdy kolejowo-drogowe
— 20 km/h,

podczas manewrowania z towarami niebezpiecznymi lub przesytkami nadzwyczajnymi -
10km/h,

podczas pchania sktadu wagondw poprzedzanego przez pracownika w przypadku gdy
nie moze on zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie lub manewrowania
wagonami z towarami niebezpiecznymi oznaczonymi nalepkg ostrzegawczg nr 8
i znakiem manewrowania nr 15 - 5km/h,

podczas dojazdu do wagonéw oraz wjazdu na hale lokomotyw - 3km/h.

3. Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

Jezeli przejazdy i przejscia nie sg chronione rogatkami, manewry mogg odbywac sie tylko

przy zachowaniu nastepujgcych warunkow:

a.
b.

predko$¢ jazd nie powinna przekracza¢ 20 km/h,

zblizajgc sie do przejazdu, prowadzacy pojazd kolejowy powinien podaé¢ dzwiekowy
sygnat ostrzegawczy zgodnie ze wskaznikami W6, W6a i W6b.

w razie pchania taboru kolejowego manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym

pojezdzie kolejowym lub poprzedzaé go oraz podawaé odpowiednie sygnaty.

W przypadku dluzszego manewrowania przez przejazdy nalezy cyklicznie umozliwia¢

przejazd pojazdom drogowym, przerywajgc manewry w odstepach nie dtuzszych niz 10 minut.

Manewry nalezy przerwaé natychmiast dla umozliwienia przejazdu pojazdoéw uprzywilejowanych.

4. Ruch lokomotyw spoza bocznicy po torach bocznicy

Ruch lokomotyw spoza bocznicy kolejowej moze odbywac¢ sie jedynie po torze

dojazdowym 1R i torach zdawczo — odbiorczych bocznicy kolejowej Rogowiec w zakresie

wjazdu/wyjazdu i przestawiania z toru na tor. Ruchu lokomotyw spoza bocznicy na pozostatych

torach wymaga odrebnych uzgodnieh.

5. Mozliwos¢é wykonywania manewrow taborem bocznicy po infrastrukturze stycznej

Wyjazd pojazdow kolejowych uzytkownika bocznicy kolejowej Rogowiec na tory bedace

w zarzgdzie PKP PLK S.A. jest zabroniony.
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V. Zasady prowadzenia pracy manewrowej

1. Podmioty uprawnione do wykonywania manewrow

Podmiotem uprawnionym do wykonywania manewrdw na bocznicy kolejowej Rogowiec
jest spotka ,Betrans” sp. z o. o. Dostarczanie przesytek towarowych na bocznice kolejowag
wykonujg licencjonowani przewoznicy wtasnym taborem. Regulamin sieci dla przewoznikow

kolejowych udostepniony jest na stronie https://betrans.pl/oferta/uslugi-kolejowe.

2. Tabor kolejowy dedykowany do obstugi bocznicy kolejowej

Ze wzgledu na brak trakcji elektrycznej do obstugi bocznicy kolejowej ,Rogowiec” moze
by¢ wykorzystywany tylko tabor kolejowy w trakcji spalinowej o maksymalnym nacisku na os$ 22

tony.
3. Urzadzenia i Srodki trakcyjne

Na bocznicy kolejowej Rogowiec eksploatowane sg dwie lokomotywy trakcji spalinowej
typu TEM-2 (serii SM 48) oraz wozek motorowy WZA-10/L. Bocznica kolejowa Rogowiec nie

posiada innych urzgdzen i srodkow trakcyjnych.
4. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie

Obsade druzyny trakcyjnej uzytkownika bocznicy kolejowej stanowi jeden prowadzagcy
pojazd kolejowy. Prowadzacy pojazd kolejowy wyposazony jest w radiotelefon oraz odziez
robocza.

Obsade druzyny trakcyjnej przewoznika i jej wyposazenie ustala przewoznik obstugujgcy

bocznice kolejowg Rogowiec.
5. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie

Druzyna manewrowa wykonujgca prace manewrowe nha terenie bocznicy kolejowej
Rogowiec powinna skfada¢ sie z kierownika manewrdw tj. ustawiacza oraz manewrowego.
Czynnosci manewrowe moze wykonywa¢ samodzielnie kierujgcy manewrami. Druzyna
manewrowa winna by¢ wyposazona w przybory sygnatowe oraz radiotelefon, ubrana w odziez
roboczg spetniajgcg wymogi bezpiecznej pracy podczas prowadzenia manewrow, kask, rekawice
ochronne, kamizelka ochronna.

Obsade druzyny manewrowej przewoznika i jej wyposazenie ustala przewoznik

obstugujgcy bocznice kolejowag Rogowiec.
6. Dozwolone sposoby wykonywania manewréow

Wagony podczas manewrowania mogg byC¢ ciggnione lub pchane. Podstawianie
wagonéw mozna wykonywac wytgcznie metodg odstawczg. Praca manewrowa innymi metodami

na wszystkich torach bocznicy kolejowej Rogowiec jest zabroniona.
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7. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych w skladzie manewrowym

Pojazd trakcyjny w skfadzie manewrowym, moze znajdowac sie na czole badz na koncu
skfadu.

8. Sprzeganie i rozprzeganie wagonéw i lokomotyw

Sprzeganie i rozprzeganie taboru z pojazdem trakcyjnym dozwolone jest tylko na postoju.
Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania taboru bedgcego w ruchu. Dozwolone jest
natomiast docisniecie taboru pojazdem trakcyjnym celem jego sprzegniecia i rozprzegniecia.

Wejscie pracownika druzyny manewrowej pomiedzy tabor lub wyjscie moze nastgpic
tylko, gdy tabor nie jest w ruchu. Sygnat na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub
rozprzegnieciu taboru wolno da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy taboru.

Obowigzek zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem nalezy do druzyny manewrowej
i polega ono na:

a. zahamowaniu wagonéw przewoznika - podczas podstawiania wagondéw na punkt
zdawczy,

b. zahamowaniu wagonow skrajnych pozostawionych na punktach tadunkowych lub torze
zdawczym, hamulcem recznym wagonu lub podtozeniu pod kota wagonow ptozéw hamulcowych.

Bocznica kolejowa Rogowiec posiada 59 pt6z hamulcowych, ktére umieszczone sa:

a. nastawnia Rg — 10 szt.; numery od 01 do 10,
b. tor nr 1 w km 4,140 — 6 szt.; numery od 11 do 16,
C. na kazdej z lokomotyw po 4 sztuki:

- lokomotywa nr 112 numery od 17 do 20,
- lokomotywa nr 254 numery od 21 do 24,
d. na wézku motorowym WZA-10L — 1 sztuka; numer 25,
e. w budynku: hala lokomotyw — 7 szt.; numery od 26 do 32,
zamkniete w magazynku — 27 szt.; numery od 33 do 59,
g. ptozy zlokalizowane na punktach tadunkowych nalezg do witascicieli danych
punktow tadunkowych, ktorzy zabezpieczajg ptozy w odpowiedniej ilosci we wiasnym zakresie.
Za zabezpieczenie wagonow przed zbiegnieciem pozostawionych po jazdach
manewrowych w ramach wykorzystania przyznanej zdolnosci przepustowej odpowiada
przewoznik kolejowy.
Podczas obstugi toréw zdawczo-odbiorczych przez przewoznika ptozy dla zabezpieczenia
wagondw przed zbiegnieciem dostarcza pracownik zarzgdcy bocznicy kolejowe;.
Ptozy nalezy zaktadaC na szyne w taki sposob zeby jedna z warg przylegata Scisle do
gtowki szyny od strony wewnetrznej a podeszwa ptoza objeta w catosci gtéwke szyny.
Pt6z nie wolno zaktada¢ w nastepujgcych miejscach:
a. bezposrednio przed i na ztgczach szyn,

b. na opornicy rozjazdu przed przylegajgcg do niej iglica,
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na rozjezdzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem torow,
na zewnetrznym toku szynowym, gdy tor znajduje sie w tuku,

tuz przed przejazdem i na przejezdzie,

- o o o

na szynie sptaszczonej lub ze sptywami.

VI. Organizacja pracy manewrowej

1. Podstawianie wagonow na bocznice kolejowa

Wjazd lokomotyw i skladéw manewrowych na bocznice kolejowa ,,Rogowiec” z toru
szlakowego linii kolejowej nr 24 PKP PLK S.A.

Po potwierdzeniu wolnej drogi na torze dojazdowym 1R oraz wydaniu pozwolenia przez
dyzurnego ruchu bocznicy kolejowej ,Rogowiec” na wjazd lokomotywy lub sktadu manewrowego
na bocznice dyzurnemu ruchu stacji Piotrkéw Tryb., dyzurny ruchu bocznicy kolejowej
»,Rogowiec” przygotowuje i zabezpiecza droge przebiegu manewrowego drgzkiem przebiegowym
na jeden z toréw zdawczo — odbiorczych nr 1,3,5,7,9,11,13 po czym jesli nie ma przeszkdd do
jazdy manewrowej podaje sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym A. Dyzurny ruchu moze
wydac polecenie przygotowania drogi przebiegu uprawnionemu pracownikowi.

Po wjezdzie lokomotywy lub sktadu manewrowego w catosci na tor zdawczo — odbiorczy
bocznicy kolejowej ,Rogowiec”, dyzurny ruchu nastawni Rg potwierdza dyzurnemu ruchu stacji

Piotrkow Tryb. przyjazd lokomotywy lub sktadu manewrowego na bocznice.
2. Zabieranie wagonoéw z bocznicy kolejowej

Wyjazd lokomotyw i skladéw manewrowych z bocznicy kolejowej ,,Rogowiec” na tor
szlakowy linii kolejowej nr 24 PKP PLK S.A.

Po otrzymaniu pozwolenia od dyzurnego ruchu stacji Piotrkéw Tryb. na wyprawienie
lokomotywy lub sktadu manewrowego, dyzurny ruchu bocznicy kolejowej ,Rogowiec”
przygotowuje i zabezpiecza drgzkiem przebiegowym droge przebiegu jazdy manewrowej
z danego toru zdawczo — odbiorczego nr 1,3,5,7,9,11,13 na tor dojazdowy 1R po czym jesli nie
ma przeszkod do jazdy podaje sygnat zezwalajgcy na danym semaforze swietinym F™, E™, D5™,
D7™, D9™ C11™, C13™. Dyzurny ruchu moze wydac¢ polecenie przygotowania drogi przebiegu
uprawnionemu pracownikowi.

Po wyjezdzie lokomotywy lub sktadu manewrowego w catosci z bocznicy kolejowe;j
,Rogowiec”, dyzurny ruchu nastawni Rg oznajmia dyzurnemu ruchu stacji Piotrkow Tryb. odjazd
lokomotywy lub sktadu manewrowego. Przybycie sktadu w catosci na stacje Piotrkow Tryb.

dyzurny ruchu tej stacji potwierdza dyzurnemu ruchu bocznicy kolejowej ,Rogowiec”.
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3. Wazenie wagonéw

Ustalanie wagi przesytek dokonywane jest w torze nr 24, na wadze nieautomatycznej
dzwigniowo — elektronicznej klasy doktadnosci Ill (WNS), typ 82 comfort, o nosnosci 100 Mg,

dtugos¢ pomostu 16m. Wazenie wagonoéw odbywa sie metodg statyczna.
4. Planowanie pracy manewrowej

Dyzurny ruchu po objeciu zmiany powiadamia kierujgcego manewrami, o planowanych
przesytkach wagonowych. Kierujgcy manewrami przed przyjazdem sktadu manewrowego
przystepuje do oméwienia wraz z dyzurnym ruchu planu pracy manewrowej. Ustala kolejnosc
podstawien, oraz poszczegodlne ruchy manewrowe, ktére nalezy wykonaé, aby wagony zostaty
podstawione na poszczegdlne punkty tadunkowe.

O kolejnosci zaplanowanych ruchéw manewrowych powiadamia manewrowego
i prowadzgcego lokomotywe. Przed wyjazdem do wagondéw przyjetych na torach zdawczo -
odbiorczych, kierujgcy manewrami postepuje zgodnie z postanowieniami rozdziatu Ill, ust. 5

niniejszego regulaminu.
5. Powiadamianie pracownikéw

Powiadamianie pracownikéw o zaplanowanych ruchach manewrowych przez dyzurnego

ruchu odbywa sie bezposrednio badz za pomoca srodkéw fgcznosci.

VIl. Obstuga punktéw zdawczo-odbiorczych i fadunkowych

1. Przyjmowanie wagonow na punktach zdawczo-odbiorczych

Obstuga punktéw zdawczo — odbiorczych na bocznicy kolejowej Rogowiec odbywa sie
w godzinach 7:00 — 22:00 w dni robocze od poniedziatku do pigtku. Istnieje mozliwos¢ wydtuzenia
czasu obstug ze wzgledu na potrzeby po wczesniejszym uzgodnieniu z uzytkownikiem bocznicy
kolejowej. Obstuge bocznicy kolejowej Rogowiec wykonujg przewoznicy kolejowi, dostarczajgcy

przesytki towarowe dla poszczegdinych odbiorcow (przedstawicieli punktéw za/roztadunkowych).

Dtugos$c¢ uzyteczna toréw zdawczo — odbiorczych wynosi 6810 m. Jednorazowo podstawi¢
mozna skfady wagonowe o catkowitej dtugosci do 790 m. W torach zdawczo — odbiorczych moze
przebywac¢ rownoczesnie najwiecej 5 skladow towarowych. Wagony ze stacji Piotrkdw Tryb.
podstawiane na bocznice kolejowg Rogowiec oraz zabierane z bocznicy do stacji Piotrkow Tryb.

sg ciggnione. Odrzucanie wagondw na bocznicy kolejowej Rogowiec jest zabronione.
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Do zatadunku/roztadunku wagondw na bocznicy kolejowej Rogowiec uzywa sie

2. Urzadzenia tadunkowe

nastepujacych urzadzenh:

Dt. Frontu .
Rodzaj urzadzenia Przeznaczenie Miejsce potozenia - tor
tadunkowego [m]
Kolektor Roztadunek paliw ptynnych 60 6.2
Kolektor Roztadunek paliw ptynnych 60 310
Kolektor Roztadunek oleju opatowego 180 335, 336
Lej wysypowy Roztadunek kamienia wapiennego 16,5 321
Lej wysypowy Roztadunek kamienia wapiennego 18,5 321
Kolektor powietrza Roztadunek maczki wapiennej 60 205,208
Tasmociag zasypowy Zatadunek gipsu 135 332
Lej zsypowy Zatadunek popiotu 150 344,343
Koparka chwytakowa . .
. . Zatadunek materiatow sypkich 250 25,27
(urzadzenie mobilne)

3. Czynnosci tadunkowe

Przed podstawieniem lub zabraniem wagondéw na lub z punktu tadunkowego druzyna

manewrowa powiadamia pracownikéw dokonujgcych czynnosci fadunkowych o zamierzonej

obstudze punktu tadunkowego.

Przed dojechaniem lokomotywy lub skltadu manewrowego do stojgcego taboru, przy

ktérym odbywaja sie czynnosci fadunkowe kierownik manewrow powinien:

a.

zazgdac od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci tadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach tadunku przed mozliwoscig
uszkodzenia w czasie manewrow,

zazgda¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow
drogowych,

zazgda¢ pozamykania drzwi wagonow i opuszczenia wagonow przez pracownikéw
zajetych przy czynnosciach tadunkowych,

sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie,

sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, ptozéw
hamulcowych, klinéw lub innych przedmiotéw mogacych spowodowaé uszkodzenie
lub wykolejenie taboru,

sprawdzi¢ czy sktadowany na placach tadunkowych tadunek znajduje sie poza
skrajnig taboru oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru, nalezy przy tym
mie¢ na uwadze, ze wolno sktadowac obok toru w odlegtosci co najmniej:

e 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete w ppkt. b),

35



e 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (wegiel, tluczen,
kamienie, ziarna itp),

upewnic sie, ze wagony stojgce na torach tadunkowych sg wtasciwie zabezpieczone,

aby nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania lokomotywy lub skfadu

manewrowego.

Czynnosci wymienione w ppkt. d., e., f. i g. powinny by¢é dokonane niezaleznie od tego,

czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

W czasie wykonywania manewréw drzwi wagonéw powinny by¢ zamkniete, a czesci

ruchome zabezpieczone przed mozliwoscig wypadniecia.

Przed przystgpieniem do roztadunku cystern odbiorca powinien sprawdzi¢ stan plomb na

zamknieciach oraz poréwnanie ich ilosci z danymi zawartymi w dokumentach przewozowych.

Schematyczna kolejnosé czynnosci przy roztadunku:

a.
b.

- o o o

@

k.

wprowadzi¢ cysterne na wprost stanowiska roztadunkowego,

podtozy¢ pod kota ptozy hamulcowe i zahamowaé wagon przy pomocy hamulca
recznego,

podtgczy¢ uziemienie stanowiska roztadunkowego z cysterna,

sprawdzi¢ stan plomb,

odkrecic sruby i zdjg¢ zaslepki zawordéw cysterny, poditgczyé przewody elastyczne,
otworzy¢ powoli zawory cysterny, zawory linii technologicznej i wtgczy¢ sprezarke,

po roztadunku wytgczy¢ sprezarke, zamkngC zawory cysterny i zawory na linii
technologicznej,

odtaczy¢ przewody elastyczne od zawordw cysterny i zatozyé kotnierze zaslepiajgce
na ich koncoéwki oraz zaslepi¢ zawory cysterny,

jezeli wymaga tego odbiorca wagonu, zaplombowa¢ zawory,

odtgczy¢ przewodd uziemiajgcy cysterne, wyjgé ptozy hamulcowe, odhamowac
hamulec reczny,

zabra¢ wagon cysterne z punkt zdawczo-odbiorczego.

Pracownik wykonujgcy czynnosci tadunkowe powinien by¢ przeszkolony z tych zagadnien

i posiadac uprawnienia do wykonywania tych czynnosci.

Schematyczna kolejno$¢ czynnosci przy zatadunku:

a.
b.

- o o o

wprowadzi¢ cysterne na wprost stanowiska zatadunkowego,

podtozy¢ pod kota ptozy hamulcowe i zahamowaé wagon przy pomocy hamulca
recznego,

podtgczy¢ uziemienie stanowiska roztadunkowego z cysterna,

sprawdzi¢ stan plomby na zaworze bezpieczenstwa,

odkrecic sruby i zdjg¢ zaslepki zawordw cysterny, poditgczyé przewody elastyczne,

otworzy¢ powoli zawory cysterny, zawory linii technologicznej i wigczy¢ sprezarke,
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g. po zatadunku wytgczy¢ sprezarke, zamkngé zawory cysterny i zawory na linii
technologicznej,

h. odtgczy¢ przewody elastyczne od zawordw cysterny i zatozyé kotnierze zaslepiajace
na ich koncéwki oraz zaslepi¢ zawory cysterny,

i. zaplombowac zawory,

j- odtgczy¢ przewdd uziemiajgcy cysterne, ptozy hamulcowe, odhamowaé hamulec
reczny,

k. odstawi¢ wagon cysterne na punkt zdawczo-odbiorczy.
4. Przekazywanie wagonow na punktach zdawczo-odbiorczych

Wagony sciggniete na tory zdawczo - odbiorcze sg przekazywane dla przewoznikéw
wykazem zdawczym R — 27 (28) przez spedytora nadawcy przesytki towarowej. Wszelkie sprawy
spedycyjno — handlowe jak: zamawianie wagondéw, nadanie wagonow, wykupienie listow
przewozowych, sporzgdzenie wezwan do uszkodzonych wagonow i przesytek itp. dokonuje
odbiorca/nadawca przesytek towarowych. Druzyna manewrowa prowadzi prace manewrowe na
terenie magazyndéw i punktow roztadunkowych na zlecenie i w obecnosci przedstawiciela
zainteresowanego punktu fadunkowego.

Wszelkie uszkodzenia wagonéw stwierdzonych przy przyjeciu spedytor odpisuje we
wszystkich wykazach R-25 i R-26. Po stwierdzeniu brakéw w przesytce odpisuje je w wykazach
R-25 i R-26, a nastepnie bierze udziat w komisyjnym wydaniu przesytki. W razie stwierdzenia
brakéw po wydaniu przesyiki sporzgdza wezwanie do sporzgdzenia protokotu kolejowego po

wydaniu przesyiki i bierze udziat w jej komisyjnym wydaniu.

VIill. Towary niebezpieczne

1. Opis towaréw niebezpiecznych na bocznicy kolejowej

Bocznica kolejowa Rogowiec bierze udziat w procesie przewozu kolejg towarow
niebezpiecznych.

Na terenie bocznicy przyjmowane sg wagony z towarami niebezpiecznymi:

1. | 30, UN 1202 Olej opatowy lekki, 3, lll, przepis szczeqdlny 640M, zaqrazajacy

srodowisku

2. 130, UN 3256 Materiat o podwyzszonej temperaturze zapalny ciekly LN.O.

(olej opatowy ciezki), 3, lll, zagrazajacy srodowisku

3. | 90, UN 3082 Materiat zagrazajacy srodowisku ciekty I.N.O. (olej opatowy ciezki), 9, IlI
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2. Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej

Zasady postepowania z towarami niebezpiecznymi okreslajg przepisy wew. pn. ,Instrukcja
postepowania przy przewozie towardw niebezpiecznych kolejg” z dnia 18.04.2025r". Tryb
postepowania z tadunkami na poszczegdlnych punktach tadunkowych oraz ich opis okreslajg
przepisy wiascicieli poszczegdinych punktéw fadunkowych. Bocznica kolejowa Rogowiec nie

posiada toru do awaryjnego odstawiania wagondéw z towarami niebezpiecznymi.

Czynnosci przy transporcie towardow niebezpiecznych na bocznicy kolejowej Rogowiec
wynikajg z obowigzkdéw uczestnikow transportu towaréw niebezpiecznych kolejg okreslonych
w regulaminie RID. Uzytkownik bocznicy kolejowej Rogowiec w zakresie obstugi towaréw

niebezpiecznych spetnia zadania zwigzane z transportem towaru niebezpiecznego po torach.

Szczegolowe obowigzki obstugi w trakcie manewrowania wagonami z towarami

niebezpiecznymi, zasady:

a. przed rozpoczeciem manewrowania nalezy przekonac sie czy pokrywy armatury,
zawory spustowe, krany cystern sg zamkniete, szczelne i oplombowane,

b. tabor nalezy szczegdlnie ostroznie przetaczac — nie wolno odrzucag,

C. nie wolno odrzuca¢ innego taboru, na tory na ktérych odstawiono wagony z
materiatami niebezpiecznymi,

d. zabroniona jest jazda na wagonach z fadunkami niebezpiecznymi,

e. wagony z towarami niebezpiecznymi powinny by¢ tak sprzegniete aby tarcze
zderzakow naciskaty na siebie,

f. w poblizu wagonow z materiatami niebezpiecznymi nie wolno pali¢ tytoniu, uzywac
otwartego ognia, rozpala¢ ognisk, podgrzewac sprzegow ciegtowych pochodniami w okresie
zimy,

g. tabor powinien by¢ oznakowany odpowiednimi nalepkami, znakami oraz tablicami
ostrzegawczymi,

h. zabrania sie fgczenia wagondw cystern (préznych lub fadownych) z wagonami

technologicznymi (innymi niz ochronne) i wykonywana nimi manewréw. Jako wagonow
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ochronnych dla wagonow cystern mozna uzy¢ tylko innych wagonéw posiadajgcych swiadectwo
sprawno$ci technicznej pojazdu kolejowego lub inny dokument dopuszczajgcy do uzytkowania.

Postepowanie w przypadku stwierdzenia awarii z przesytka zawierajgca towar
niebezpieczny, kierujacy manewrami powinien natychmiast:

a. powiadomi¢ o powyzszym osoby znajdujgce sie w strefie zagrozenia,

b. poleci¢ prowadzgcemu poj. kolejowy zatrzymac lokomotywe w miare mozliwosci
natychmiast, ale tak aby mogta by¢ prowadzona akcja ratownicza,

C. usung¢ z miejsca zagrozenia ludzi,

d. za pomocg srodkéw tgcznosci powiadomi¢ dyzurnego ruchu i Kierownika Dziatu
Obstugi Kolei.

e. w przypadku zaistnienia bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa publicznego,
nalezy niezwiocznie powiadomi¢ stuzby ratownicze oraz udostepnic¢ im informacje potrzebne do

prowadzenia dziatan.

Podczas stosowania i przechowywania produktu przestrzega¢ ogolnie obowigzujgce
przepisy bezpieczenstwa i higieny pracy.

Postepowanie zapobiegania zatruciom: unika¢ kontaktu z cieczg; unika¢ wdychania
par/mgty; zapobiegaé tworzeniu szkodliwych stezen par w powietrzu; pracowa¢ w dobrze
wentylowanych pomieszczeniach. Podczas stosowania przestrzega¢ zasad higieny osobistej
i stosowac odziez ochronng zgodnie z informacjami zamieszczonymi w rozdziale XI, ust 1.

Zapobieganie pozarom i wybuchom: zapobiegac tworzeniu palnych/wybuchowych stezen
par w powietrzu; wyeliminowa¢ zrodta zaptonu — nie uzywaé otwartego ognia, nie pali¢, nie
uzywac narzedzi iskrzacych i odziezy z tkanin podatnych na elektryzacje; chroni¢ zbiorniki przed
przegrzaniem.

Dziatanie: draznigce, depresyjne na osrodkowy uktad nerwowy.

Drogi wnikania do organizmu: drogi oddechowe, skoéra, przewdd pokarmowy.

Skutki narazenia ostrego: narazenie na dziatanie par powoduje podraznienie bton $luzowych
oczu i drog oddechowych, zaczerwienienie spojowek, zaczerwienienie i rozpulchnienie bton
Sluzowych jamy ustnej, kaszel, bole i zawroty gtowy, niekiedy stany upojenia, ospatosc¢, Spigczka
toksyczna, zaburzenia pamieci, niewyrazne widzenie, nerwowos$¢ i rozdraznienie, dusznosci,
toksyczne odoskrzelowe zapalenie ptuc, nudnosci, wymioty; w zatruciu przy wysokich stezeniach
par oleju moze nastgpi¢ nagta utrata swiadomosci, drgawki. W zatruciu doustnym wystepujg
nudnosci, obfite wymioty, przejSciowe objawy uszkodzenia watroby, ryzyko zachtystowego
zapalenia ptuc, krwawe wylewy w ptucach, wysieki optucnowe. Pary i ciecz powodujg mogag
powodowac podraznienie skory przy powtarzajgcym sie lub dtugotrwatym kontakcie.

Skutki narazenia przewleklego: zaburzenia ze strony osrodkowego uktadu nerwowego
w obrebie nerwéw obwodowych, utrzymujgce sie po przerwaniu narazenia; przewlekte zapalenia

spojowek; zaburzenia wechu.
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Magazynowanie: magazynowa¢ wytgcznie w certyfikowanych, wiasciwie oznakowanych,
zamknietych opakowaniach, w magazynie cieczy palnych wyposazonym w instalacje
wentylacyjng i elektryczng w wykonaniu przeciwwybuchowym. Opakowania chroni¢ przed
nagrzaniem. Na terenie magazynu przestrzegaC zakazu palenia, uzywania otwartego ognia
i narzedzi iskrzacych.

Paliwo do silnikéw Diesla oraz oleje opatowe mozna skladowac¢ w zbiornikach magazynowych,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

UWAGA: Opréznione opakowania moga zawiera¢ palne pary stwarzajgce zagrozenie
wybuchem.

Srodki ostroznosci dotyczace srodowiska: nie dopusci¢ do przedostania sie produktu do
studzienek sciekowych, wod lub gleby. W przypadku skazenia wod powiadomi¢ odpowiednie
wiadze.

Metody oczyszczania/usuwania: uszkodzone opakowanie umiesci¢ w opakowaniu awaryjnym.
Ograniczy¢ rozprzestrzenianie sie rozlewiska przez obwatowanie terenu; zebrane duze ilosci
cieczy odpompowac. Mate ilosci rozlanej cieczy przysypacC niepalnym materiatem chtonnym
(ziemia, piasek wermikulit), zebra¢ do zamykanego pojemnika na odpady. Unieszkodliwia¢

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

3. Kwalifikacje i szkolenia pracownikéw uczestniczacych w procesie przewozu koleja

towaréw niebezpiecznych

Pracownicy wykonujgcy czynnosci bezposrednio zwigzane z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych powinni spetnia¢ wymagania okreslone w obowigzujgcych przepisach wykonawczych

do ustawy o transporcie kolejowym w tym zakresie.

Pracownicy uczestnikow przewozu, ktorych obowigzki dotyczg przewozu towarow
niebezpiecznych, powinni by¢ przeszkoleni w zakresie wymagan zwigzanych z takim przewozem,
odpowiednio do ich odpowiedzialnosci i obowigzkow. Pracownicy powinni byé przeszkoleni przed
przejeciem odpowiedzialnosci, a obowigzki, dla wypetniania ktérych nie zostali przeszkoleni,
powinni wykonywac tylko pod bezposrednim nadzorem przeszkolonego pracownika.

Szkolenie ogdlne

Pracownicy powinni by¢ zaznajomieni z ogolnymi wymaganiami zawartymi w przepisach
0 przewozie towarow niebezpiecznych.

Szkolenie stanowiskowe

Pracownicy powinni by¢ przeszkoleni z zakresu przepisow o przewozie towarow
niebezpiecznych, zgodnie z ich odpowiedzialno$cig i obowigzkami. Szkolenie stanowiskowe
powinno by¢ przeprowadzone w formie szkolenia podstawowego i specjalistycznego.

a) Szkolenie podstawowe dla wszystkich pracownikéw:
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Wszyscy pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w zakresie znaczenia nalepek
ostrzegawczych i tablic pomaranczowych. Ponadto pracownicy powinni pozna¢ procedure
powiadamiania przy stwierdzonych nieprawidtowosciach.

b) Szkolenie specjalistyczne dla pracownikéw wykonawczych bezposrednio
zwigzanych z przewozem towaréw niebezpiecznych:

Dodatkowo do szkolenia podstawowego, pracownicy powinni by¢ przeszkoleni zaleznie
od zakresu obowigzkow. Pracownicy powinni by¢ objeci szkoleniem specjalistycznym,

podzielonym na 3 grupy.

GRUPA OPIS GRUPY ZAWODOWEJ PRACOWNICY
ZAWODOWA
Pracownicy wykonawczy bezposrednio Kierujacy pojazdem trakcyjnym,
1 biorgcy udziat w przewozach towaréw pracownicy druzyn manewrowych lub
niebezpiecznych. pracownicy o podobnej funkcji

Pracownicy odpowiedzialni za kontrolg . ) ] )
. ] ] Rewidenci wagonéw lub pracownicy
2 techniczng wagonéw uzywanych do ) .
L ) o podobnej funkgciji
przewozu towaréw niebezpiecznych.

Pracownicy stuzb ruchu i prowadzacy Dyspozytorzy, dyzurni ruchu;

3 rozrzad, pracownicy kierownictwa nastawniczownie, zwrotniczowie lub

zarzadcy infrastruktury pracownicy o podobnej funkcji

Szkolenie specjalistyczne powinno obejmowaé co najmniej nastepujace tematy:

a) Kierujgcy pojazdem trakcyjnym lub pracownicy o podobnej funkcji, grupa zawodowa 1:

- dostep do niezbednych informacji o zestawianiu sktadu, obecnosci towaréw
niebezpiecznych i ich umiejscowieniu;

- rodzaje nieprawidtowosci;

- postepowanie w sytuacjach krytycznych przy nieprawidtowosciach, przedsiewziecia dla
ochrony wtasnego skfadu i ruchu na sgsiednich torach.

b) Pracownicy druzyn manewrowych Ilub pracownicy o podobnej funkcji,

grupa zawodowa 1:
- znaczenie znakow dotyczgcych manewrowania, wg wzoréw 13 i 15 RID,
- rodzaje nieprawidtowosci.

c) Dyspozytorzy, dyzurni ruchu, nastawniczowie, zwrotniczowie Ilub pracownicy
0 podobnej funkcji, grupa zawodowa 3:

- postepowanie w sytuacjach krytycznych w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci;

Szkolenie z zakresu bezpieczenstwa

Pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w zakresie ryzyka i zagrozeh stwarzanych przez

towary niebezpieczne, odpowiednio do stopnia mozliwosci utraty zdrowia lub narazenia,
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spowodowanych zdarzeniem przy przewozie towarow niebezpiecznych, z uwzglednieniem ich
zatadunku i roztadunku. Szkolenie to powinno mie¢ na celu zaznajomienie pracownikow
z bezpiecznymi sposobami postepowania z towarami niebezpiecznymi oraz z procedurami
ratowniczymi. Szkolenie uzupetnia sie w regularnych odstepach czasu przez szkolenia

doksztatcajgce, uwzgledniajgce zmiany w przepisach.
4. Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego

Tabor kolejowy uczestniczgcy w przewozie towardow niebezpiecznych powinien by¢
oznakowany zgodnie z RID oraz wewnetrzng instrukcjg postepowania przy przewozie towarow
niebezpiecznych koleja.

Wagony przewozgce towary niebezpieczne na bocznicy kolejowej Rogowiec powinny
posiada¢ na kazdej scianie bocznej wagonu tablice pomarahczowg zawierajgcg numer
zagrozenia oraz numer UN, a takze by¢ oznaczone nalepkami ostrzegawczymi wg wzoru RID:

1) Nr 3 — materiaty zapalne ciekle,

3) Nr 9 — rézne materialy i przedmioty niebezpieczne,

4) Znak manewrowania wg wzoru nr 13 i 15 — jezeli dotyczy.

5) Znak dla materiatéw zagrazajgcych srodowisku - jezeli dotyczy.

6) Znak dla materiatdw o podwyzszonej temperaturze — jezeli dotyczy.

Obowigzek umieszczenia tablicy identyfikacyjnej, nalepek ostrzegawczych oraz znakéw
manewrowania dotyczy réwniez przewozu préznych nie oczyszczonych wagonéw po materiatach
niebezpiecznych. Tablice identyfikacyjne, nalepki ostrzegawcze powinny by¢ umieszczone na
wagonach w taki sposéb, aby byly dobrze widoczne podczas przewozu. Wzory nalepek
ostrzegawczych do oznakowania wagondéw przewozgcych towary niebezpieczne zamieszczone
sg w dziale 5.2 i 5.3. Regulaminu RID oraz Instrukcji postepowania przy przewozie towaréw
niebezpiecznych kolejg na bocznicy kolejowej Rogowiec.

Lokomotywa winna by¢ wyposazona w wymagane oswietlenie zewnetrzne, sygnalizator
dzwiekowy, a takze instrukcje pisemne zgodne z RID oraz wyposazenie ochrony osobistej tj.

przenos$ne urzadzenie oswietlajgce, odziez ostrzegawcza, gasnica, apteczka.
5. Doradca ds. bezpieczenstwa przewozu towaréw niebezpiecznych

Uzytkownik bocznicy kolejowej Rogowiec zatrudnia doradce ds. bezpieczenstwa przewozu
towarow niebezpiecznych w transporcie kolejowym. Dane kontaktowe zgodnie z rozdziatem XI|
ust. 3. Wiasciciele infrastruktury Kkolejowej oraz punktéw roztadunkowych towarow
niebezpiecznych zatrudniajg wtasnych doradcow ds. bezpieczenstwa przewozu towarow

niebezpiecznych.
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IX. Nadzér nad stanem technicznym i utrzymanie

1. Infrastruktura kolejowa

Utrzymanie bocznicy kolejowej Rogowiec pod wzgledem przydatnosci do eksploataciji

nalezy do obowigzkow pracownikow uzytkownika bocznicy kolejowe;j.

Do prac zwigzanych z utrzymaniem bocznicy kolejowej Rogowiec wchodzg:

a.
b.
c.
d.

konserwacja,
przeglady biezgce,
remonty Srednie (wykonuje uzytkownik bocznicy kolejowej lub wiasciciel bocznicy),

remonty kapitalne nawierzchni i podtorza (wykonuje wtasciciel bocznicy kolejowej).

Na prace konserwatorskie sktadajg sie nastepujgce czynnosci:

T@e ™o oo T

smarowanie czesci tragcych rozjazdow (poduszki slizgowe),

dokrecanie srub i wkretow,

czyszczenie ztobkdw na przejazdach oraz na krzyzownicach,

smarowanie czesci przed iglicowych, osad iglicowych, zamkdéw zwrotnicowych,
usuwanie sniegu i lodu,

konserwacja latarh sygnatowych,

konserwacja sygnalizatorow,

konserwacja zamknie¢ nastawczych,

konserwacja zamkéw zwrotnicowych,

konserwacja wszystkich urzadzen wewnetrznych (aparat blokowy, skrzynia kluczowa,

skrzynia zaleznosci, przekazniki, agregat prgdotworczy).

Do biezgcego utrzymania toréw i urzgdzeh nalezy:

=~ 0o a0 T

= @

-

K.

wymiana pojedynczych ztgcz,
usuwanie wybojéw,
podnoszenie osiadtego toru,
nasuwanie boczne toru,
poprawianie uchylen szyn,
nasuwanie szyn odpeiztych,
miarkowanie luzoéw,
odwodnienie toru,
odchwaszczenie,
oprofilowanie podsypki,
wymiana podkfadow,

utrzymanie przejazddw.

Ponadto do prac biezgcego utrzymania nalezy réwniez konserwacja i naprawa sygnatéw

koztach oporowych oraz wskaznikdw na zwrotnicach.
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Remonty kapitalne polegajg na catkowitej wymianie czesci sktadowych nawierzchni lub
niektorych jej elementéw. Przynajmniej raz w roku zarzgdca bocznicy kolejowej dokona badania
(przez upowaznione osoby) stanu technicznego toréw bocznicy zgodnie z Art. 62 Prawa
Budowlanego.

Podczas wykonywania roboét zwigzanych z utrzymaniem toréw i rozjazdow nalezy przestrzegac
nastepujgcych postanowien:

a. roboty mogg by wykonywane tylko przez upowaznionych i odpowiednio
przygotowanych pracownikéw,

b. jezeli roboty majg by¢é wykonywane bez naruszenia ciggtosci ruchu, zatrudnieni przy
tych robotach pracownicy muszg by¢ przepisowo zabezpieczeni w sposéb okreslony
przepisem wewnetrznym oraz nadzorowani przez specjalnego pracownika
z odpowiednimi kwalifikacjami,

c. jezeli roboty majg by¢ wykonywane przy zamknietym torze, odcinek toru lub tor objety
robotami powinien by¢ osygnalizowany zgodnie z postanowieniami przepisow
wewnetrznych tj. z obu stron miejsca robét powinna znajdowac sie tarcza zatrzymania
"D1",

d. przed przystgpieniem do robét drogowych uzytkownik bocznicy kolejowej powiadamia
PKP - Zaktad Linii Kolejowych w todzi i celem poinformowania druzyn manewrowych
o zakresie wykonywanych prac, przewidywanym terminie ich zakohczenia oraz
o wynikajgcych z tego tytutu obostrzeniach (o ile dotyczy to granicy wjazdu lokomotyw
przewoznika).

Druzyna manewrowa podczas wykonywania pracy manewrowej powinna zachowac

szczegoblng ostroznos¢ w miejscu wykonywania robét lub w ich sgsiedztwie.

Jezeli stan techniczny bocznicy zagraza bezpieczenstwu ruchu to uzytkownik bocznicy

kolejowej Rogowiec wstrzymuje dokonywania obstugi bocznicy do czasu usuniecia usterek.

Zasady utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy kolejowej Rogowiec okreslajg

przepisy wew. utrzymania infrastruktury kolejowej z dnia 28.01.2020 roku.
2. Tabor kolejowy

Do prowadzenia prac zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowej wykorzystywany
jest wozek motorowy WZA -10L dopuszczony do eksploataciji przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego Swiadectwem nr T/2001/0274 z dn. 13.11.2001.

3. Urzadzenia nie stanowigce infrastruktury kolejowej

Bocznica kolejowa Rogowiec nie jest wyposazona w inne urzgdzenia nie stanowigce

infrastruktury kolejowej majgce wptyw na ruch kolejowy.
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X. Stanowiska zwigzane z transportem kolejowym i

okreslone dla nich wymagania kwalifikacyjne

Pracownicy wykonujgcy czynnosci bezposrednio zwigzane z prowadzeniem

i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw

kolejowych powinni spetnia¢ wymagania okreslone w tym zakresie w obowigzujgcych przepisach

wykonawczych do ustawy o transporcie kolejowym. Nazwy stanowisk, ktérych regulamin dotyczy:

h.

dyzurny ruchu,

manewrowy,

ustawiacz,

prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowe;j,

toromistrz,

. automatyk,

robotnik torowy,

Xl. Bezpieczenstwo

1. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego

Wstep na teren bocznicy jest dozwolony pracownikom tylko w miejscach wykonywania ich

czynnosci. Pracownik bocznicy kolejowej i przewoznika kolejowego powinien sam dba¢ o wtasne

bezpieczenstwo podczas znajdowania sie na terenie bocznicy i wykonywania swych obowigzkow.

Kazdy pracownik zatrudniony na bocznicy oraz pracownik przewoznika kolejowego powinien w

miare mozliwosci zwraca¢ uwage na bezpieczehstwo innych oséb znajdujgcych sie w zasiegu

jego wzroku i ostrzegac je o ewentualnie grozgcym niebezpieczenstwie.

Zabrania sie pracownikom bocznicy kolejowej Rogowiec i przewoznika kolejowego:

a.

b
c.
d

chodzenia po torach i rozjazdach o ile nie wymagajg tego obowigzki pracownika,
przechodzenia pod taborem lub po zderzakach,
chodzenia pomiedzy taborem i rampg, magazynem, zasiekami itp.,
przechodzenia przez tory bezposrednio przed nadjezdzajgcym taborem, jak rowniez
bezposrednio za przejezdzajgcym taborem,
zblizania sie w skrajnie bedgcych w ruchu wagonow,
zatrzymywania sie na przejazdach i przejsciach przez tory oraz stawiania ndég na
gtéwkach szyn lub na podktadach,
przechodzenia przez tory obok stojgcego na nich taboru gdy odlegtos¢ od niego jest
mniejsza niz 10 metrow,
przechodzenia pomiedzy stojgcymi wagonami jezeli odlegtos¢ miedzy nimi jest
mniejsza niz 20 metrow,
wskakiwania lub zeskakiwania z taboru bedgcego w ruchu,
jazdy na taborze podczas manewrdw na torach bocznicy,
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k. przechodzenia w zasiegu pracy urzadzen roztadunkowych podczas zatadunku lub

roztadunku wagonéw,

I. chodzenia po materiatach ztozonych na miedzytorzach lub pozostawionych po

dokonywanych robotach,

m. jazdy wszelkimi pojazdami (rower, motocykl, wozek akumulatorowy) po miedzytorzach

i Sciezkach przy torze,

n. chodzenia w rejonie toréw bez posiadania kamizelki ostrzegawczej,

0. chodzenia w rejonie torow w porze ciemnej bez latarki sygnatowe;j.

Wchodzgc na tory trzeba przede wszystkim rozejrze¢ sie czy nie nadjezdza tabor. Przez tory

nalezy przechodzi¢ drogg najkrétszg prostopadle do osi toru. Nie nalezy chodzi¢ miedzy tokami

szyn, lecz zawsze srodkiem miedzytorza, zachowujgc odpowiednig odlegto$¢ od zewnetrznych

krawedzi szyn.

Podstawowe zasady bezpieczehstwa podczas wykonywania pracy manewrowe;j:

a. podczas jazdy na taborze nie wolno:

wychylac¢ sie poza skrajnie taboru,

zajmowa¢ miejsca na pochwach zderzakowych, sprzegach, na $cianach
bocznych i czotowych weglarek lub platform, dachach wagonéw lub na szczycie
tadunku,

staé bez trzymania na brzegu pomostu oraz jechaé stojgc jednoczesnie na
stopniach dwoch sagsiednich wagonow,

jechaé na stopniach wagonu od strony ramp, ogrodzen oraz bram i zasiekéw,

przebywac na stopniach bocznych lokomotywy,

b. przy przetaczaniu wagondw na torach bocznicy nalezy:

przed dojechaniem lokomotywy do taboru, przy ktérym odbywajg sie czynnosci
tadunkowe zazagdaC przerwania tych czynnosci i zabezpieczy¢ tadunki
znajdujgce sie w wagonach przed uszkodzeniami, ktdre mogg powsta¢ podczas
manewrow,

zazgdac¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢é wszelkich pojazdéw
drogowych i wézkow,

zazgdac¢ zamkniecia drzwi wagonow i opuszczenia wagonow przez pracownikéw
zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych,

sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie,

sprawdzi¢ czy na torze nie ma sprzetu tadunkowego, tadunkow lub innych
przedmiotow mogacych spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,
sprawdzi¢ czy sktadowany na placach tadunek znajduje sie poza skrajnig taboru

i czy nie obsunie sie w czasie jazdy.
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2. Praca manewrowa w zlych warunkach atmosferycznych i zimowych

Przygotowanie bocznicy do pracy w warunkach zimowych nalezy do obowigzkow
zarzadcy bocznicy. Przed okresem zimowym tj. do 15 pazdziernika w wyznaczonym miejscu
winny by¢ zgromadzone nastepujgce materiaty i sprzet:

a. smar do smarowania rozjazdéw,

b. topaty, miotty, skrobaczki i szczotki do czyszczenia rozjazdow,

c. piasek do posypywania drog dojscia i miedzytorzy.

W/w materiaty powinny by¢ utrzymane w ciggtej gotowosci do uzytku. Obowigzuje zakaz
uzywania soli do rozmrazania rozjazdow i czesci rozjazdowych.

Uzytkownik bocznicy kolejowej wyznacza pracownikow, ktérych zadaniem bedzie
posypywanie miejsc niebezpiecznych i $liskich, oczyszczanie torow i rozjazddéw ze $niegu i lodu.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na bocznicy zwigzani z pracg transportu kolejowego i obstugg
urzadzen roztadunkowych powinni by¢ zaznajomieni z obstugg sprzetu stuzgcego do usuwania
skutkow zimy.

Kierujgcym akcjg zimowg w zakresie utrzymania przejezdnosci torow bocznicy jest
wyznaczony pracownik uzytkownika bocznicy. Przed przystgpieniem do pracy manewrowej
pracownicy zatrudnieni przy manewrach oprocz wykonywania normalnych czynnos$ci powinni
sprawdzi¢ czy:

a. miejsca Sliskie i niebezpieczne zostaty posypane piaskiem w sposoéb zapewniajgcy
bezpieczenstwo pracy manewrowej, oraz czy nie ma innych przeszkéd stwarzajgcych
niebezpieczenstwo poruszania sie pracownikow i przetaczanego taboru,

b. zwrotnice dziatajg prawidtowo,

c. manewry nie bedg zagraza¢ pracownikom zatrudnionym przy usuwaniu przeszkdd
zimowych,

d. sygnaty, wskazniki i tablice ostrzegawcze bedg widoczne dla pracownikdéw

wykonujgcych manewry.

3. Dziatania podejmowane we wspoétpracy z innymi zarzadcami infrastruktury

Uzytkownikiem bocznicy kolejowej ,Rogowiec” jest ,Betrans” sp. z 0. 0. Bocznica kolejowa

,Rogowiec” nie posiada innych zarzadcow infrastruktury.
4. Postepowanie w razie wypadku lub incydentu

Wypadek — niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem pojazdu
kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub srodowiska
w tym: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach, pozar poj. kolejowego, zdarzenia
z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kol. bedacy w ruchu. Natomiast powazny wypadek
to kazdy wypadek z co najmniej 1 ofiarg Smiertelng lub 5-ma rannymi lub powodujgcy znaczne

Zniszczenia oszacowane na co najmniej 2 min €.
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Incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem

kolejowym i majgce wpltyw na jego bezpieczenstwo.

Sposoéb powiadamiania o zdarzeniach:

a. pracownik kolejowy jest obowigzany osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za

posrednictwem innych osdb, niezwtocznie zgtosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich

dostepnych $srodkow:

dyzurnemu ruchu posterunku ruchu, kierownikowi lub innemu wyznaczonemu

pracownikowi uzytkownika bocznicy kolejowej,

b. zglaszajgc zdarzenie, nalezy podac¢ jego miejsce, czas, opis i skutki. Brak mozliwosci

natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opézniac zgtoszenia,

c. w przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy pojazd ten nalezy

zatrzyma¢é. Ustawiacz, maszynista/prowadzgcy pojazd kolejowy lub inny pracownik

kolejowy zgtasza zdarzenie zgodnie z lit. a,

d. uzytkownik bocznicy kolejowej, ktdéremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany,

w zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia:

natychmiast zamkngc tory, na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu;
zatrzymac zblizajgcy sie po sasiednim torze sktad manewrowy lub pojazd
trakcyjny w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistnialym zdarzeniem,
wigcznie z ewentualnym nadaniem sygnatu ,Alarm”;

niezwtocznie zawiadomié¢ centrum powiadamiania ratunkowego, podajgc w miare
mozliwosci informacije o:

» rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,
pozarze lub wybuchu bgadz zagrozeniu nimi,

zawaleniu sie lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

YV V V V

wykolejeniu wagonu z towarem niebezpiecznym lub niekontrolowanym
uwolnieniu sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania -
zawiadamiajgc, nalezy réwniez poda¢ informacje pozwalajgce na
zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego;

zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub
pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu;

w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towaréw niebezpiecznych
powiadomi¢ o zdarzeniu wojewode poprzez wojewddzkie centrum zarzgdzania
kryzysowego oraz wiasciwe terenowo stanowisko kierowania komendanta
wojewodzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej, podajac:

» miejsce zdarzenia,
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» informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego,
uzupetnione o nazwe towaru niebezpiecznego wedlug nazwy podanej
w dokumentach przewozowych,

rodzaj wagonu i wielkos¢ opakowania,

rodzaj uszkodzenia,

rodzaj innych towarow niebezpiecznych znajdujgcych sie w zasiegu awarii,

YV V V VY

bezpieczne i dogodne drogi dojazdowe,
» nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego,
uzytkownik bocznicy kolejowej, ktéremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany
niezwtocznie powiadomi¢ o nim:
o czlonkdw komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowe;j,
e Przewodniczagcego Panhstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
zwanego dalej ,Przewodniczgcym PKBWK”,
e oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wtasciwy terytorialnie dla
miejsca zdarzenia,
informacje o wykonaniu poszczegolnych czynnosci nalezy odnotowaé w prowadzonej
dokumentaciji,
uzytkownik bocznicy kolejowej wiasciwy dla miejsca zdarzenia jest obowigzany
pisemnie zawiadomi¢ o zdarzeniu podmioty, o ktérych mowa w lit. i. Tresé
zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczagcym komisji kolejowej,
. wzor zawiadomienia okre$la zatgcznik nr 1 do ,Instrukcji w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkoéw i incydentdéw w transporcie kolejowym” zarzadcy bocznicy
kolejowej,
zawiadomienie otrzymuje:
e Przewodniczgcy PKBWK,
e Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej ,Prezesem UTK”,
o w zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia wlasciwa miejscowo:
» prokuratura rejonowa,
» komenda Policji,
> jednostka Zandarmerii Wojskowej,
jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznosci zdarzenia,
powodujgce zasadniczg zmiane poprzednich ustalen, w tym zmiane kategorii
zdarzenia, ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmiane innych waznych informacji —
nalezy pilnie przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujgc lub uzupetniajgc
zawiadomienie pierwotne,
zawiadomienie o zdarzeniu przekazuje sie nie pdzniej niz przed uptywem 24 godzin od
jego stwierdzenia, w przypadku Prezesa UTK wysytajgc wiadomos¢ SMS na numer

telefonu:
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o 572-591-124 (dla wojewddztw todzkie, Slgskie),
z informacjg o zaistniatym zdarzeniu: tj. czas, miejsce oraz zwiezty opis zdarzenia,
wedtug zasad opisanych w ,Instrukcji w sprawie powaznych wypadkdw, wypadkdéw
i incydentéw w transporcie kolejowym” zarzadcy bocznicy kolejowe;j.
I. w przypadku Przewodniczgcego PKBWK, powazne wypadki, wypadki i incydenty
nalezy zgtaszac niezwtocznie poprzez wiadomos¢ SMS na numer telefonu 510-126-
711, podajac:
e date, godzine i miejsce powstania zdarzenia,
o konsekwencje zaistniate w wyniku zdarzenia,
¢ podmiot na terenie ktérego zaistniaty zdarzenia,
e imie i nazwisko oraz stanowisko osoby zgtaszajgcej,
e imie, nazwisko i nr telefonu osoby koordynujgcej prace cztonkéw komisji na
miejscu zdarzenia,
m. w przypadku powaznego wypadku, nalezy dodatkowo powiadomi¢ dyzurujgcego
cztonka PKBWK, telefonicznie na numer 510-126-711.
Pozostate szczegdty dotyczace trybu pracy i sposobu postepowania komisji kolejowej oraz
sposobu powotywania przewodniczgcego komisji kolejowej, a takze wzory zawiadomien
i protokotow z wypadkow i zdarzen powstatych na terenie bocznicy kolejowej Rogowiec zawiera
»Instrukcja w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym”
z dnia 07.09.2016 roku.

5. Postepowanie w sytuacjach wplywajacych na bezpieczenstwo

Wszelkie zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego nalezy zgtaszac do dyzurnego
ruchu nastawni RG tel. 44 737 4485 oraz kom. 667-771-708. Dyzurny ruchu nastawni RG
w przypadku takiej koniecznosci wstrzymuje ruch kolejowy na bocznicy kolejowej informujgc

o tym niezwtocznie Kierownika bocznicy kolejowej oraz zainteresowane podmioty/osoby.

Wypadki przy pracy nalezy zgtasza¢ do stuzb BHP uzytkownika bocznicy kolejowej
a takze do Koordynatora ds. BHP PGE GIiEK S.A.

L.P Nazwa Stanowiska Imie i Nazwisko Numer telefonu
1 Kierownik Dziatu BHP Agnieszka Banasiak 601 696 345
2 Gtéwny Specjalista ds. BHP Agnieszka Popiotek 607 370 354
3. Gtéwny Specjalista ds. BHP Iwona Okon 663 226 899
4 Koordynator ds. BHP PGE GIiEK S.A. Krystian Kwiecien 601 269 809
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Numery alarmowe:

m r telefonu
Alarmowy 112
Paolicja 997
Straz Pozarma 408
Pogotowie Ratunkowe %99
Straz Miejska SBG
Pogotowie Energetyczne &1
Pogotowie Gazowe 92
Pogotowie Cieplownicze 93
Pogotowie Wodociggowe %94

Numery alarmowe PGE GIiEK S.A Oddziat KWB Befchatow

Nr telefonu
m z wewnetrzng] siec telefoniczne) z telefonu komarkowego
Zmianowy Inzynier Ruchu [Z1RY 112 44 7373 112
Dziat Bezpieczenstwa /DN 987 44 7373 907
Dziat Ochrony Ppoz. iTZR/ 938 44 7373 998
Pogotowie Ratunkowe [w Rogowcu) 9599 44 7373 989
Pogotowie Ratunkowe (w Chabielicach) | B339 44 7375 989

Numery alarmowe PGE GIiEK S.A Oddziat Elektrownia Betchatow

e

Mr telefonu

z wewnetrznej sieci telefonicznej

z telefonu komdrkowego

Alarm Pozarowy DIRE 44 735 4998 44 T45 4998
Pogotowie Ratunkowe 44 T35 4999 44 745 4993
Wewnetrzne shuzby ratowniczo-gomicze 44 T35 1020 44 745 1020
Shuzby Ochrony 44 T35 1442 44 T45 1442

Xll. Wspétpraca z innymi podmiotami

1. Jednostki organizacyjne wyznaczone do wspétpracy

PKP PLK S.A Zaktad Linii

Dyspozytura PKP PLK S.A
Zaktad Linii Kolejowych w todzi

(42) 205 54 44

Kolejowych w todzi

Naczelnik Sekcji Eksploatacji
PKP PLK S.A. Piotrkéw

Trybunalski

(44) 714 79 09
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Dyzurny ruchu nastawni

dysponujacej stacji Piotrkéw (44) 714 79 08
Trybunalski
Zaplecze techniczne (42) 20554 75
i ratunkowe PKP PLK izdd.lodz@plk-sa.pl
Sekcja Przewozéw
i Eksploatacji w todzi 422097676
PKP Cargo S.A. Naczelnik
Sekcji Przewozow (42)209 76 12

i Eksploatacji w todzi

506 148 901, 502 512 449,

LOTOS Kolej Sp. z o.0. Zaktad Przewozéw Centrum
665 441 468
Centrum Samochodowe
CAT Mosolf Polska Sp. z 0.0. 4473 15417,44 73 15 455
Kleszczéw
Kierownik Wydziatu Magazynéw
PGE GIiEK S.A. Oddziat ) ) . ) 44 735 1577
i Gospodarki Materiatowej
Elektrownia Betchatow
Spedytor, 44 735 1501/03
Kierownik Oddziatu
PGE GIiEK S.A. Oddziat KWB ] ) 44 737 2230
Ogdlnotechnicznego
Betchatéw
Starszy specjalista 44 737 2238

2. Tryb rozstrzygania sporéw z zarzadcami infrastruktury stycznej

Wszelkie spory z zarzadcami infrastruktury stycznej rozstrzygane sg polubownie.
W przypadku braku porozumienia wszelkie spory nalezy zgtaszac¢ do Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego.
3. Wykaz adresow i numerow telefonéow

Wazniejsze telefony na bocznicy kolejowej Rogowiec:

44 737 4481 - Kierownik Dziatu Obstugi Kolei/Doradca ds. bezpieczenstwa przewozu
towardw niebezpiecznych,

44 737 4485 - Dyzurni ruchu — nastawnia RG, kom. 667-771-708.

44 737 4483 - Hala lokomotywowni,

Xlll. Postanowienia koncowe

1. Rozdzielnik regulaminu

Regulamin sporzgdzono i zatwierdzono w jednym egzemplarzu w wersji elektroniczne;j.
Podmioty wyznaczone do wspotpracy otrzymujg Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej Rogowiec

w wersji do odczytu.
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Przewoznicy kolejowi zobowigzani sg do zapoznania z niniejszym Regulaminem swoich

pracownikéw obstugujgcy bocznice kolejowg Rogowiec niezwtocznie po jego otrzymaniu.
2. Sposoéb udostepnienia regulaminu pracownikom bocznicy kolejowej

Regulamin pracy bocznicy kolejowej podlega udostepnieniu pracownikom kolejowym.
Regulamin dostepny jest dla pracownikéw u kierownika dziatu a kopie regulaminu pracy bocznicy
kolejowej znajdujg sie na nastawni dysponujgcej RG oraz u przodowego hali lokomotyw.
Pracownicy przyjmujg do wiadomosci postanowienia regulaminu pracy bocznicy kolejowej za

pisemnym potwierdzeniem.
3. Procedura wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci regulaminu

Regulamin zawiera 53 strony i 2 zatgczniki.

Regulamin powinien by¢ utrzymywany na biezgco w stanie aktualnym przez uzytkownika
bocznicy kolejowej. Kazdorazowo nowo opracowany (pierwsza wersja) regulamin pracy bocznicy
kolejowej powinien by¢ uzgodniony pod wzgledem techniczno — ruchowym z zarzadcag
infrastruktury stycznej tj. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w t.odzi w formie tradycyjnej bgdz
elektronicznej. Dalsze zmiany i poprawki do regulaminu w zakresie prowadzenia ruchu
kolejowego na styku zarzadca infrastruktury — uzytkownik bocznicy kolejowej wymagaja
pisemnych uzgodnien z PKP PLK S.A. Zakfadem Linii Kolejowych w todzi i przekazania
zainteresowanym podmiotom wg rozdzielnika okreslonego w XIllIl ust. 1. Zmian w regulaminie
pracy bocznicy kolejowej w pozostatym zakresie dokonuje i zatwierdza uzytkownik bocznicy
kolejowej. Wykaz i opis zmian nalezy wysta¢ do zarzadcy infrastruktury, z ktorym bocznica

kolejowa jest potgczona.
4. Osoba odpowiedzialna za aktualnos¢ regulaminu

Osobg odpowiedzialng za aktualnos¢ regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest Kierownik

Dziatu Obstugi Kolei uzytkownika bocznicy kolejowej bgdz inny wyznaczony pracownik.

XIV. Zataczniki do regulaminu

1. Wzér wykazu oséb zapoznanych z trescig Regulaminu

2. Plan schematyczny bocznicy kolejowej
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XV. Skorowidz zmian i uzupelnien tresci regulaminu

Nr Zmiana Wprowadzit:
L.P ) Data .
strony Dotyczy rozdziatu, punktu . Data Podpis
wprowadzenia
Rozdz. Il. Pkt.11 — opis Rafatsmmes
1 25 . 08.01.2026r. | 08.01.2026r. Leskiiﬂff#
posterunku technicznego.
Rozdz. Il. Pkt.12 — wykaz ooy
2 | 26,27 o 08.01.2026r. | 08.01.2026r. | Rafalz
semaforéw i tarcz. Eeskizgus
Rozdz. lll. Pkt.1 — opis okregu s
3 | 27 IS OKTe8 08.01.2026r. | 08.01.2026r, | Refolf
nastawczego. teskizea
Rozdz. IV. Pkt. 4 — opis
uzgodnienia ruchu kolejowego Rafat=s
4 28 . 08.01.2026r. | 08.01.2026r. EeskiSa
przez potgczenie z infrastruktura Y
styczna.
Rozdz. VI. Pkt.1 i pkt.2 — opis o]
CIL: | el
5 33 podstawiania i zabierania 08.01.2026r. | 08.01.2026r. | peskiZ&e

wagonéw na/z bocznicely.

Uzgadniam zmiany do Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej Rogowiec

obowigzujacego od 01.01.2026r.

Elektronicznie

E I 2b i Eta podpisany przez

Elzbieta Budka

B u d ka Data: 2026.01.28

07:37:46 +01'00'

(uprawniony przedstawiciel PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w todzi)



XV. Skorowidz zmian i uzupetnien tresci regulaminu

Nr Zmiana Wprowadzik:
L.P Data
strony Dotyczy rozdziatu, punktu . Data Podpis
wprowadzenia
Rozdz. |, ust. 1. Pkt. 1.2.Punkt T
1. 5 o 20.03.2026 | 20.03.2026 | *
odgatezienia
(.
Rozdz. Il, ust. 10. Urzadzenia 3
2. | 23-24 zabezplecze_nla i sterowania 20.03.2026 | 20.03.2026 1o % 5
ruchem kolejowym 5 ,
Rozdz. VIII, ust. 1. Opis
3. 37-38 | towaréw niebezpiecznych na 20.03.2026 | 20.03.2026
bocznicy kolejowej (
Rozdz. VIII, ust. 2. i
Postepowanie z towarami i
4, 38-40 ) i 20.03.2026 | 20.03.2026 |
niebezpiecznymi na bocznicy
kolejowe;j
Rozdz. VIlI, ust. 4.
5. 42 Wyposazenie i oznakowanie 20.03.2026
taboru kolejowego
Rozdz. Xlll, ust. 3. Procedura "‘%‘?é
6. 53 | wprowadzania zmian i 20.03.2026 | 20.03.2026 [ S

uzupetnien w tresci regulaminu

...............................................................................................................

(uzytkownik bocznicy kolejowej Rogowiec)



